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RIADENIE PARKOVANIA V MESTACH A OBCIACH

V aprili predstavila Bratislava detaily pripravovanej parkovacej politiky. Oznamenie vyvolalo r6zne emocie -
nevolu i nadej na zmenu. Parkovanie vSak netrapi iba nase hlavné mesto. Tyka sa vacsich i mensich miest,
a dokonca aj obci, najma turisticky vyhladavanych.

Jednoznacnou odpovedou na problémy s parkovanim je riadenie parkovania. Ako riadit - na to uz taka
jednoznacna odpoved nie je. Kym pri menSich problémoch mozZe pomoct dopravné znacenie a dosledna
kontrola, rozsiahle nelegalne parkovanie a preplnené parkoviska budud potrebovat (¢innejsie nastroje. Je ich
niekolko, no najefektivnejSim je cena. Alebo inak - spoplatnenie parkovania. Zdoraznujeme, Ze spoplatnenie
nie je jedinym a nevyhnutnym rieSenim pre kazdi samospravu. A taktiez, Ze riadenie parkovania nemusi

vzdy znamenat spoplatnenie parkovania.
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Parkovanie je velmi rozsiahla problematika a preto
sme sa rozhodli pre rozdelenie tohto newslettra
do dvoch Casti. Prva ¢ast je struénym dvodom pre
pripravu a zavedenie plateného parkovania. Ide
o velmi zjednoduSeny prehlad pre zorientovanie
sa v problematike (kapitola 1). Druha c¢ast ponika
rozsiahlejSie  informacie, zdbraznuje vyznam
regulacie a jej dopady na zivot v meste alebo
obci, oboznamuje s legislativou a tvorbou projektu
dopravného znacCenia, obsahuje usmernenia pre
cenotvorbu, vyber technolégii, kontrolnu ¢innost a
zber Udajov o parkovani (kapitoly 2 - 9).

Autori sa v tomto newslettri delia s ostatnymi
kolegami o ich skdsenosti, ktoré ziskali pri priprave

a prevadzkovani systému plateného parkovania v

meste Trencin od roku 2017 a ktoré sa v sucasnej
dobe pripravuje na rozSirenie z pévodného poctu
cca 4.200 platenych miest na statie na cca 8.700
miest. V Tren¢ine bolo v prvom kroku spoplatnené
najma centrum mesta a prilahlé Uzemia, teraz
sa planuje rozSirenie regulacie aj na najvacsie
trencianske sidlisko JUH. Prave praktické skusenosti
autorov (od prvotnych problémov s vyberom formy
prevadzkovania, s komunikaciou s obcanmi,
schvalovanie VZN, nasledné kontroly prokuratury
a inych kontrolnych organov, Udpravy systému,
jeho vylepSenia a modernizacie..) budl, dufame,
prinosom pre tych z Vas, ktori uvazuju nad rieSenim

parkovania vo svojej obci i meste.

1  SPOPLATNENIE PARKOVANIA V KOCKE — PRVE KROKY

1.1 POLITICKE KROKY

Riadenie a spoplatnenie parkovania je strasiakom kazdého politika. Je to nepopularna téma,

ktor(l sa politici boja otvarat. Predsa len kto by nechcel byt zvoleny znova? Kto sa chce dobrovolne

vystavit prvotnym negativnym reakciam obyvatelov? Ukazuje sa ale, Ze ak je riadenie parkovania

zavedené UspeSne, jeho priame benefity obCania ¢asom ocenia a neohrozia volebny vysledok. Je

nevyhnutné, aby to bol prave primator, alebo starosta, kto si stanovi ciel riadit parkovanie a zacne

si viac vazit verejny priestor a pretvarat ho na priestor pre vSetkych obcanov, nielen pre majitelov aut.

Politické kroky, ktoré musite podstupit:

» Najst odvahu.

» Dohoda primatora a poslancov na otvoreni témy regulacie parkovania.

» Analyza sic¢asného parkovania v meste a priprava VSeobecne zavazného nariadenia (dalej len VZN).
» Spolo¢na komunikacia preco je riadenie nevyhnutné a ako pomo6ze obéanom mesta.

» Zabezpecenie financovania pripravy riadenia v rozpocte.

» Ziskanie potrebného poctu hlasov poslancov na schvalenie VZN.
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1.2 PRAKTICKE KROKY NA URADE

Riadenie parkovania, ktoré ma byt realizované mestskym tGradom, alebo mestskou organizaciou predstavuje

taky objem préace, ktory bezne vykonava komercna spoloc¢nost venujlca sa len tejto forme podnikania. Prave

preto nie je ni¢ neobvyklé, ked na Urade chybaju potrebné ludské sily, know-how a technické vybavenie.

Kroky pre realizaciu:

» Urcit projektového manazéra a tim pracovnikov zavedenia riadenia parkovania.

» Komunikovat o potrebe riadenia parkovania.

» Zaznamenat skutkovy stav v teréne a potreby typu riadenia parkovania.

» Pripravit vSeobecne zavazné nariadenie.

» Naprojektovat dopravné znacenie a Gpravy v uliciach.

» Obstarat tovary a sluzby potrebné pre riadenie parkovania.

» Spustit riadenie parkovania.

» Kontrolovat dodrziavanie dopravného znacenia a VZN.

» Pozorovat spravanie sa dopravy, napiianie ciela riadenia parkovania a vykonavat potrebné Gpravy.

1.2.1 URCIT PROJEKTOVEHO MANAZERA A TIM

PRACOVNIKOV ZAVEDENIA RIADENIA PARKOVANIA

Je potrebné najst a urcit kompetentni osobu, ktord bude zodpovedat za pripravu celého systému, jeho

monitorovanie a navrhovanie vylepseni. Zvacsa je to pracovnik na Gtvare dopravy, ktory ma prehlad o Zakone

o cestnej premavke, Cestnom zakone, Stavebnom zakone a STN. Zaroven to musi byt osoba mysliaca v

SirSom kontexte samospravy. Nesmie teda zabudat na iné pravne normy, ktoré upravuji chod samospravy a

v neposlednom rade komunikaciu s verejnostou.

Je dolezité poznamenat, Ze tento Clovek potrebuje adekvatnu podporu vedenia mesta, ¢i uz v materialno-

technickom vybaveni, ale aj v poéte pracovnych sil, ktoré spolocne pripravia vSetky potrebné kroky pre

riadenie parkovania. Nepodcente mnozstvo prace, ktoré bude potrebné urobit.

1.2.2 KOMUNIKOVAT O POTREBE RIADENIA PARKOVANIA

Poukazte na problémy v uliciach, vysvetlite, ako
moze riadenie parkovania pomdct k zlepSeniu.
Obcania mozu pochybovat o tom, Ze spoplatnenie
prinesie zmenu a vnimaju ho ako dalSiu dan, za
ktori neziskaju ziadny profit. Prvoradym cielom
riadenia parkovania vSak nema byt prijem, ale

odstranenie nelegalneho parkovania (napr. na
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verejnej zeleni, v krizovatkach atd.) a dosiahnutie
primeranej obsadenosti parkovacich miest. Cena je
iba spdsob, ako to dosiahnut. Komunikujte ob¢anom
aj dalSie moznosti mobility. Pouzite priklady z inych
miest. Pochopenie slvislosti mbéze Ciastocne znizit
negativne emocie, ktoré spoplatnenie vyvolava.

Preto vysvetl'ujte, vysvetlujte, vysvetlujte...




1.2.3 ZAZNAMENAT SKUTKOVY STAV V TERENE A URCIT TYP

BUDUCE] REGULACIE

Pre Gspesné zavedenie regulacie je potrebné podrobne analyzovat realitu ktord sa odohrava v uliciach -
spocitat vozidla a porovnat ich s po¢tom riadnych parkovacich miest. Moznosti, ako tento zber dat vykonat
je niekol’ko. Prekvapivo, nemusiist len o high-tech spdsoby. Najjednoduchsim spésobom je ru¢né pocitanie.
Pocitajd sa vozidla parkujice na
vyznacenych miestach aj mimo nich.
Scitanie robime v Case, kedy je dopyt
po parkovani vySSi - v centre mesta
je to zvyCajne pocas dna, pri bytovych
domoch na sidliskach v noci (po 23-tej
hodine, v strede tyzdna). Ak rieSime
sidliska, odpori¢ame zaznamenavat
vozidla podla typu (osobny automobil,
dodavka, ...) a okresu, kde je vozidlo
evidované (prvé dve pismend ECV).
Neziskame sice presnu informaciu
o ,domacich“ a ,cudzich“ vozidlach
(vzhladom k referentskym vozidlam, leasingom atd'.), ale aspon priblizna.
Zistené Gdaje o pocte vozidiel je potrebné porovnat s redlnym poétom legalnych parkovacich miest v lokalite,
ktora bola analyzovana. Netreba zabUdat spocitat aj sikromné plochy, na ktorych vozidla parkuju a porovnat
aj tento Udaj. Ukazuje sa, Ze pri spusteni regulacie sa zvySi vyuzivanie sikromnych pléch na parkovanie.
Prikladom sU garaze, ktoré si obCania upracu a zaparkuju svoje auto tam, miesto ulice; dvory rodinnych
domov, pretoZze mnohym je zatazko zaparkovat na vlastny pozemok...
Taktiez je potrebné zvazit, ¢i je mozné dopravnym znacenim lepsSie usporiadat ulicu, prip. ju zjiednosmernit a
vyznacdit nové miesta na existujlcich komunikaciach (ak s nové miesta potrebné). Viac o ulicnom priestore
najdete v kapitole 5.
Po oboznameni sa s vysledkom analyz je potrebné urcit si pripadné stavebné zmeny v teréne a typy buducej
regulacie. Po zavedeni regulacie mozete pocitat so vSeobecnym Gbytkom vozidiel na sidlisku v rozpati cca
- 5az - 10 %, v centrach miest i viac. Je Ziadané vytlacit dodavky a nakladné auta na okraj sidliska, na
neatraktivne parkovacie plochy, alebo Uplne. Viac sa o zbere Udajov dozviete v kapitole 8.
Popisali sme ,laicky“ zber Gdajov, ktory mdze mesto/obec pouZzit pre zistenie aktuadlneho stavu. Pokial sa
samosprava rozhodne pre komplexné rieSenie parkovania v urcitej oblasti/lokalite, je vhodné, ak si sCitanie
zabezpecuje spracovatel projektu organizacie dopravy a vyhotovi ho na odbornej Grovni.
V tomto kroku je dobré zacat rozmyslat, o ovplyviuje parkovanie v skiimanej zone a ktoré regulacné nastroje

je vhodné pouzit pre dosiahnutie ¢o najlepSieho vysledku. Moznosti rieSenia najdete v kapitole 6.

Narodny projekt Modernizacia miestnej izemnej samospravy | Newsletter 18 | maj 2019




1.2.4 PRIPRAVIT VSEOBECNE ZAVAZNE NARIADENIE

V prilohe najdete vzorové VZN upravujlice pravidla parkovania, ktoré si dokazete lahko prisposobit pre
vase mesto. Je to zakladny pravny dokument, ktory je alfou a omegou celého systému. Jeho priprava musi
prebiehat v Gzkej spolupraci pravnikov a odbornikov na dopravu. Nie je ni¢ zI€, ak sa na jeho tvorbe podielaju
aj politici, ale je potrebné dat si pozor na snahu vlozit do VZN populistické myslienky, vynimky, alebo inak
naburavat systém regulacie. Vstup od politikov poznajucich svoj volebny okrsok je ale Ziadany, najma ked
vedia dobre popisat problémové lokality a vedia navrhnut dopravné zmeny v teréne. Priprave VZN sa dalej

venuje kapitola 4.

1.2.5 NAPROJEKTOVAT DOPRAVNE ZNACENIE A UPRAVY V

ULICIACH

Riadenie parkovania spojené so spoplatnenim si vyZzaduje vyznacenie parkovacich miest dopravnymi
znackami. Dopravni projektanti navrhni na existujucich uliciach parkovacie miesta, vypracuju tzv. projekt
organizacie dopravy. Tento musi byt pred realizaciou schvaleny

dopravnym inSpektoratom. Vo vacSine pripadov je pocet

buducich legalnych parkovacich miest nizsi, ako realny pocet

parkujldcich vozidiel (zistenych pri séitani). SU to prave tie

vozidla, ktoré stoja v krizovatkach, na chodnikoch, jednoducho

“nacierno”. Jednym z dévodov regulacie parkovania je vytvorenie

bezpecnych podmienok pre chodcov, zachranné zlozky a inych

Gcastnikov cestnej premavky. Stale plati pravidlo, ze vodi¢i chcu

parkovat ¢o najblizSie k svojmu bytu alebo cielu cesty a teda

radSej zaparkuju nelegalne, ako by mali zaparkovat dalej.

Je teda na dopravnych inZinieroch a projektantoch, navrhnat

nové parkovanie tak, aby sa najskor naplno vyuZivali parkovacie

kapacity aj v neatraktivnych lokalitach a az potom pristlpit k

budovaniu novych parkovacich miest. Neatraktivnymi lokalitami

myslime najma existujlce plochy, ktoré vodiCi nevyuzivaju,

pretoze su napr. daleko (vo vacsSej dochadzkovej vzdialenosti).

AvSak ked' sa spoplatnia miesta v centre, bezplatné neatraktivne

lokality zacnu byt vodi¢mi vyhladavané.

Plati pravidlo, ze ¢im viac parkovacich miest vytvorime, objavisa viac aut, ktoré tieto parkovacie miesta zaplnia.
Jedna sa o takzvany indukovany dopyt po dopravnej infrastruktdre. Rozumné je riadenie parkovania, nie
nekonecné budovanie kapacit. Takéto rieSenie je dlhodobo udrzatelné z mnohych pohladov - priestorovych,

ekonomickych, ekologickych, urbanistickych...
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Pri projektovani nového dopravného znacenia je treba vnimat ulicny priestor ako priestor pre vsetkych,
nielen motoristov. Mesta s pre ludi, nie auta. Ano, dopyt po parkovani je potrebné do istej miery uspokojit,
ale pri projektovani budlceho verejného priestoru je nevyhnutné mysliet na chodcov, cyklistov, zachovanie
uz vytvorenych prirodzenych tras chodcov, zelen, kratkodobé statie na vylozenie a nalozenie pasazierov a
mnohé iné detaily, ktoré robia ulicny priestor prijemnym pre Zivot.

Su samozrejme pripady, kedy je budovanie novych parkovacich miest nevyhnutné. Vtedy je potrebné zvazit
spbsob, akym nové miesta budovat. Niekedy staci o niekolko desiatok centimetrov rozsirit vozovku, aby
sa parkovacie miesta dali vyznacit podla noriem. Inokedy je potrebné posunut prilahly chodnik o niekol'ko
metrov do zelene, ¢i nahradit desiatky metrov Stvorcovych sivislej zelene novymi parkoviskami. V tychto
radikalnych pripadoch treba zabezpecit adekvatnu nahradu Gbytku zelene inym spdésobom. Napriklad v
blizkej vzdialenosti osadit lavicky s mobiliarom, oddelit nové parkovisko zeleriou a novou vysadbou, vybudovat
novy osvetleny chodnik a iné pozitivhe zasahy do verejného priestoru.

Projekty zvislého (znacCky) a vodorovného (Ciary na vozovke) dopravného znacenia a novej vystavby parkovacich
miest by mali byt odkomunikované s verejnostou a poslancami. Pri tychto stretnutiach je nevyhnutna davka
trpezlivosti a vyzbrojenie sa argumentmi o dobrych prikladoch z praxe, kde uz regulacia parkovania funguje.

Dopravnému znaceniu sa venuje kapitola 5.

1.2.6 OBSTARAT TOVARY A SLUZBY

Pre znizenie rizika nizkej kvality dodanych tovarov a sluZieb je nevyhnutné obstarat dodavatelov na zaklade
podrobného a kvalitného opisu obstaravanych tovarov a sluzieb. Proaktivna komunikacia s vybranymi
dodavatelmi je nevyhnutna pre UspeSné vyhotovenie zakaziek a v sic¢asnosti je v zmysle § 25 zakona o
verejnom obstaravani aj povolena.

Priklady tovarov a sluzieb:
» ProjekCné prace pre spracovanie projektu dopravného znacenia, prip. vystavbu novych parkovisk

» Prace v teréne
- Uprava existujlcich povrchov parkovisk, ciest, chodnikov
- Realizacia dopravného znacenia - zvislé, vodorovné znacenie
- Vystavba novych parkovisk
» Informacéné a platobné systémy na spravu parkovania - hlavne v pripadoch vacsich miest
- ManaZment predaja parkovacich kariet
- Platobné kanaly pre Uhradu parkovného (parkovacie automaty, SMS platby, platba kartou
online, mobilna aplikacia)
- Manazment kontroly parkovania v teréne
» Vybavenie pre kontrolu parkovania, napriklad:
- Osobné auto
- Mobilné telefony
- Tablety

- Monitorovacie vozidlo
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1.2.7 SPUSTIT RIADENIE PARKOVANIA

V poslednych tyzdnoch pred spustenim riadenia a Ak mate obstarané nové parkovacie automaty, je
spoplatnenia je ¢as, kedy sa do nej musia zapojit spocCiatku vhodné zabezpecit k najviac vytazenym
obcania. Ide najma o nakup parkovacich kariet. Podla automatom brigadnikov, ktori pomo6zu vodi¢om
pocitani vozidiel v uliciach je mozné odhadnit poCet zakUpit parkovacie listky alebo ich naucia iné formy
kariet, ktoré si pridu ob¢ania vybavit. Preto je potrebné platby (SMS, platobna karta, mobilna aplikacia).
sa na tento pocet pripravit

zaSkolenim dostatocného poctu

pracovnikov. Okrem  znalosti

ako vybavit parkovaciu kartu, by

mali podrobne poznat systém

regulacie, pretoze obyvatelia

sa ich budd aktivne pytat na to,

ako bude systém fungovat. Tito

zamestnanci sU  kontaktnym

bodom preodpovedenamnozstvo

otazok, ktoré z verejnosti urcite

budld prichadzat. Prave fakt,

Ze tito pracovnici budd schopni

odpovedat, pomobze znizeniu

odporu verejnosti k spoplatneniu. Za zvazenie stojiaj Rovnako je Ziaduce, aby mali tieto osoby prehlad o
zriadenie samostatnej telefonickej linky o parkovani, systéme riadenia a vedeli odpovedat na zakladné
na ktori moZu obcania zavolat a spytat sa, Co ich otazky obcanov.

zaujima.

ODPORUCAME:
Na webstranke, kde informujete o parkovani, odporic¢ame zriadit ,sekciu“ Otazky a odpovede. V nej mozete

suUstredit odpovede na Casto sa opakujlce otazky. Ide najma o pravidla uréené vo VZN, ktoré si tazSie

zrozumitelné. Takymto sposobom je vhodné ich ,prerozpravat” do zrozumitelnej podoby. Pre ob¢anov je to

dalsi zdroj informacii a pre vas zrejme o niekolko prijatych telefonatov mene;.

1.2.8 KONTROLOVAT DODRZIAVANIE DOPRAVNYCH ZNACIEK

A VZN

Kontrolu regulacie je nutné vykonavat od prvého dna po spusteni systému. V prvych dnoch a tyZdnoch by
malo ist najma o edukaciu vodicov a napomenutia. Viac informacii o kontrole sa dozviete v kapitole 4.3,
44aT.
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1.2.9 POZOROVAT SPRAVANIE SA DOPRAVY A VYLEPSOVAT
SYSTEM

Spoplatnenim parkovania sa praca nekongi.

Systém parkovaniatrebasledovat a reagovat

na zmeny, ktoré sa prirodzene objavia. M6zu
prist rézne poziadavky verejnosti, ktoré
treba vyhodnocovat a pripadne zapracovat.
Priich vyhodnotenitreba zohladnit pripadné
dopady na funkénost systému. Treba pocitat
s prirodzenou snahou motoristov hladat
spbOsoby ako systém obist alebo zneuzit
niektorl z nalezitosti VZN a nastavenych

pravidiel.

PRIKLAD Z PRAXE:

V jednom pasme mame pouzité dve rézne

doby spoplatnenia. Na vybratych uliciach je

platené parkovanie od 8.00 do 16.00 h (v

ostatnom Case bezplatné), na vSetkych os-

tatnych uliciach v danej lokalite je platené

nonstop od 0.00 do 24.00 h v pracovnych

dnoch. Ulice s kratSou dobou spoplatne-

nia zacali vodic¢i po 16.00 vyuzivat v takej

miere, ze ich parkovanie obmedzovalo

Lrezidentov“ v nedalekom bytovom dome.

Na zaklade poziadavky ob¢anov bola

predizena prevadzkova doba na nonstop

rezim od 0.00 do 24.00 h. Miesta so skratenou dobou spoplatnenia boli presunuté do vzdialenejsSej lokali-
ty.

Podobné i rozne dalSie poziadavky vzniknu ako reakcia na spustenie systému. A je to v poriadku, pretoze
niektoré reakcie vodi¢ov nevieme dopredu predvidat. Dolezité je tieto poziadavky rieSit. AvSak nie vzdy je
mozné vyhoviet. SU to napriklad pripady, kedy vodici Ziadaju ,zlegalizovat” ich doterajSie parkovanie. Tzn.
na plochach, kde zvykli roky parkovat, Ziadaju vyznacit parkovacie miesta. Vyznacenie parkovacieho mies-
ta je vSak upravené legislativou, musi spifiat isté parametre a preto nie vzdy je mozné tymto poziadavkam

vyhoviet.
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2  RIADENIE PARKOVANIA

Ako vyzeraja naSe ulice a namestia? Su prijemné
pre zivot? Su pIné ludi alebo aut? Aky priestor maju
chodci, cyklisti, verejna doprava?

Dansky architekt Jan Gehl zhodnotil situaciu vo
vychodoeurdépskych mestach nasledovne: ,... vdaka
komunizmu maji teraz l'udia pocit, Ze sloboda rovna
sa jazdit kamkolvek autom a kdekolvek parkovat.“[1]

Dosledky tohto ,slobodného“ spravania vidime v

PoCet osobnych automobilov (dalej len OA) na
Slovensku vzrastol z 875.550 (r. 1990) na
2.223.117 (r. 2017). Pocet OA pripadajdcich
na 1.000 obyvatelov vzrastol zo 164 OA/1.000
obyvatelov (r. 1990) na 409 OA/1.000 obyvatelov
(r. 2017). Ak tieto Udaje vyjadrime opacne, zistime
pocet obyvatelov pripadajlucich na 1 automobil, ako

to znazornuje obrazok 1. [2]

nasich uliciach.

1990 2017

Obrazok 1: V roku 1990 pripadalo 6 0sob na 1 vozidlo. V roku 2017 iba 2,44 osoby.

Najvysi narast poctu OA v rokoch 2005 - 2014 v radmci krajin EU bol zaznamenany v Pol'sku (62,8 %) a na
Slovensku (48,1 %). [3]

ZvySenie poctu vozidiel vedie ku zvySeniu dopytu po plochach - pre jazdu i parkovanie. Priemerné vozidlo je
zaparkované az 95 % casu. [4] V priebehu dna zvyCajne jedno vozidlo potrebuje viacero parkovacich miest.
Potreba priestoru je rovnaka, ¢i ide o vozidlo na benzin, naftu alebo elektromobil. V koldne elektromobilov
C¢akame rovnako dlho, ako v koléne benzinovych vozidiel. Elektromobily su lepSie z hladiska ovzduSia v
mestach, avSak z hladiska priestoru je vozidlo ako vozidlo.

Pre zlepsSenie mobility - moznosti pohybu - v meste je potrebné dat priestor takym druhom dopravy, ktoré
sl menej narocné na plochu - preferovat pesiu, cyklisticki a verejni dopravu.

Nastastie nie sme prvou krajinou, ktora sa musi vysporiadat s pribddajicimi vozidlami. M6Zeme sa poudit
od krajin, resp. miest, ktoré sa tymito otazkami zaoberali pred rokmi Ci desiatkami rokov. Od budovania

miest pre auta presli k budovaniu miest pre ludi.
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VIETE SI PREDSTAVIT CENTRUM MESTA BEZ AUT?
Zaciatkom tohto roka v nérskom Osle dokondili projekt, v ramci ktorého zrusili v centre viac nez 700 par-

kovacich miest a nahradili ich cyklopruhmi, zelenou a lavickami. ESte v roku 2015 mestska koalicia poza-

dovala Uplny zakaz osobnych vozidiel v centre, kvoli zlepSeniu kvality ovzdusSia. Po namietkach majitelov

firiem a podnikov, ktoré sa obavali o stratu zakaznikov a zasobovanie, zvolila mestska rada pozvolnejSiu
metddu - zrusit parkovacie miesta v centre. Zasobovanie v rannych hodinach zostalo umoznené, rovnako
tak parkovanie v garazach po okraji centra.

,Mesto sa citi inak a tu zmenu vnimate skor, nez pocitite rozdiel v kvalite ovzdusia,“ hovori Axel Bentsen,
generalny riaditel spolo¢nosti, ktora v Osle prevadzkuje bike-sharingovy systém. ,Vidite, Ze sa vam priestor

vracia spat a mézete ho pouZit na iné tcely ako parkovanie vozidiel.“ [5]

Netvrdime, ze jedinym rieSenim pre mesta je zrusenie parkovania. Projekt z Osla sme vybrali pre povzbudenie
k prvym postupnym krokom k obmedzovaniu vozidiel v naSich mestach. Na priklade z Osla zdéraznime

niekol'ko momentov:

» Viziu a kroky k jej dosiahnutiu ur¢uje mesto.

» Mesto riadi parkovanie - rozhoduje o tom, kde dovoli vozidlam parkovat.

» Obmedzenie jazd dosahuju zrusenim parkovacich miest.

» Uvol'neny priestor poskytuju inym druhom dopravy (pesim, cyklistom) a zeleni.

InSpirativny je aj priklad Mariahilfer Strasse vo Viedni, o ktorom si mozete precitat tu: https://www.

dobramesta.cz/aktuality/640/0-omylech-na-ceste-k-lepsim-mestum-—-mariahilfer-strasse-viden.

2.1 RIADENIE PARKOVANIA MOZE VYRIESIT VIACERO
PROBLEMOV

Nastroje a postupy uvedené v tomto dokumente sa zaoberajd najma riadenim verejného parkovania na
ulici. Co sa skryva za jednotlivymi pojmami?

Riadenim parkovania rozumieme urcCovanie pravidiel vytvarania (prip. rusenia) a pouZzivania parkovacich
miest, kontrolu ich dodrzZiavania, vyhodnocovanie a optimalizaciu pravidiel. Riadenie nemusi znamenat
spoplatnenie parkovania. Viac v kapitole 2.2.

Verejné parkovanie - zahfna miesta pre kohokolvek na bezné parkovanie. Nepatria sem miesta vyhradené
pre urcitych uzivatelov.

Parkovanie na ulici - miesta dostupné priamo z vozovky. Su lepSie viditeIné a pre vodicov atraktivnejSie nez
miesta mimo ulicu (napr. na uzatvorenych parkoviskach alebo budovach).

Parkovanie mimo ulicu - je pristupné obvykle cez prijazdovi cestu (na nej sa moézu umiestnit rampy)

a zvyCajne nie je viditelné z ulice. M6Ze byt na otvorenom priestranstve alebo ako sucéast stavby, napr.

podzemné podlazie).
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Tol'ko k vysvetleniu pojmov. M6Zeme prejst k vyznamu riadenia parkovania. Paul Barter vo svojej publikacii
On-street Parking Management uvadza: ,Dobré riadenie parkovania na ulici méze ukoncit chaos v
parkovani. UmozZni uliciam fungovat efektivnejsie a bezpecnejsie. Riadenie parkovania pomaha miestnym
obchodom, obyvatel'om, autobusovej doprave, cyklistom, pesim a pouzivatelom vsetkych druhov vozidiel.
Umoznuje efektivne a spravodlivé vyuZivanie ulicného priestoru. S nizkymi nakladmi tak méZe zmiernit
lokalne problémy v doprave a parkovacie konflikty.

Riadenie parkovania na ulici taktieZz pomaha SirSiemu parkovaciemu systému (parkovanie mimo ulicu) a
podporuje udrzatelnt mestsku mobilitu. To vsetko robi pri nizkych nakladoch a niekedy dokonca vytvara

zisk. Dobry manazment parkovania na ulici je nevyhnutny pre rusné oblasti kazdého mesta.” [6] *.

Riadenie parkovania prinasa viaceré vyhody:

» vedie motoristov k zmene ich spravania pri parkovani alebo vybere prepravy,

» znizuje chaotické a nelegalne parkovanie na ulici,

» umoznuje presunit dlhodobého parkovania do menej atraktivnych, vzdialenejSich lokalit,
» znizuje frustraciu spojenu s hladanim volného miesta,

» zmiernuje dopyt po parkovani. [6]

Efektivne riadené parkovanie umoznuje menit vzhlad ulic. Na obrazkoch z talianskych miest je vidiet, ako
manazment parkovania umoznil, v rozsahu niekolkych rokov, znizit pocet parkovacich miest a priestor

rozdelit v prospech peSich, cyklistov a zelene.

Obrazok 2: Pred a po - zmeny talianskych ulic. [7]

Terst, ViaTrento Milano, ViaAnsperto

* Publikacia On-Street Parking Managemet je urCena pre zamestnancov miestnej samospravy pracujlcich s mestskym parkovanim, dopravnym
planovanim a urbanizmom. Jej autor, Paul Barter, je vyskumny pracovnik v oblasti dopravnej politiky a v uvedenej publikacii pouZil svoje
dlhoroéné sklsenosti v skiimani a riadeni parkovania v mestach.
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Torre delGreco, ViaSalvatoreNoto

Sassari, ViaCavour

Viac prikladov na webstranke: https://www.urb-i.com/before-after.

2.2 ETAPY EFEKTIVNEHO RIADENIA PARKOVANIA NA ULICI

Riadenie parkovania prebieha v etapach, tak, ako si ho vyziada dopyt. Uvadzame zjednodusSeny prehlad

etap, podla ktorych sa mbéze manazment parkovania vyvijat. VSimnite si, Ze pouzitie ceny ako nastroja

riadenia sa objavuje az v 3. etape.

Etapa 1: Riadenie parkovania nie je potrebné

v dosledku rusivého
parkovania

= Zatial nie je potrebné
riadit parkovanie na
ulici

poctom automobilov

bezplatné parkovanie je
povaZované za
prirodzené

Pozorovany stav Kontext Stanovisko Kroky riadenia Vysledky
= Nizky dopyt po = Malé mesta = Parkovanie nie je = |ba formou miestnych Na urcity ¢as mézu
parkovani = Oblasti s nizkou problémom zvyklosti kde, kedy postacovat miestne
= MenSie konflikty hustotou alebo malym = Neregulované a ako parkovat pravidla

Ak rastie pocet vozidiel
alebo osidlenie, situacia
smeruje k etape 2

Etapa 2: Rusivé parkovanie vyvoldva regulaciu parkovania na ulici

prekazky v doprave,
parkovanie na
chodnikoch a
v krizovatkéach

= Narast automobilizmu

parkovanie

= Dopravnym znacenim
jasne urcit kde a kedy je
parkovanie povolené

= Vybudovat systém
kontroly parkovania

Pozorovany stav Kontext Stanovisko Kroky riadenia Vysledky
= Parkovacie miesta sa = Najma obchodné a = Rastlce obavy zchaosu | = Vytvorit organizacnu Jasné pravidla kde,
v urcitych lokalitach nakupné lokality v uliciach jednotku samospravy kedy parkovat a ako
a Casoch zaplnia = Narast miest = \yzvy na ohladupiné a pre parkovanie a kontrolovat ich
= Parkujlce auta tvoria a hustejsie osidlovanie disciplinované riadenie ulic dodrziavanie

LepSie parkovanie

na urcity ¢as

Pevné zaklady pre
etapu 3

Ak dopyt rastie

a miesta su zaplnené,
je potrebna etapa 3
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Etapa 3: Nasytené parkovanie na ulici sa stava vaZnym a rozSirenym problémom

Pozorovany stav

Kontext

Stanovisko

Kroky riadenia

Vysledky

= Parkovanie na ulici je
plne obsadené vo

= Tieto problémy maju
mnohé ¢asti mnohych

= Ako hlavny problém sa
javi nedostatocna

= Riadenie je dolezZitejSie
ako zvySovanie ponuky

= Tieto osvedcené kroky
zmiernuju nasytené

viacerych oblastiach miest ponuka parkovacich ( kapitola 3.1) (plne obsadené)
a Casoch = VSetky tieto miesta by miest mimo ulicu = Je potrebné vykonat parkovanie a jeho
= Verejné parkoviska mohli profitovat z = Prvé pouZitie cien na prieskumy v vedlajsie G¢inky
mimo ulicu su rieSenia tejto etapy riadenie parkovania na problémovych = Mnohé mesta
nedostatocne vyuzivané parkovania ulici vyvolava odpor oblastiach (kapitola 8) pozorovali, Ze ich
z dévodu nizsich vyhod = Dobvera verejnosti po = Stanovit ceny pre parkovanie na ulici sa
a vysSich cien spoplatneni sa kritické lokality a Casy Casom vyrazne zlepsilo
= Nelegalne parkovanie postupne zvySuje, (kapitola 6) = Riadenie umozZnuje
sa stava beznym riadenie parkovania = Nadalej zlepSovat cielené investicie do
prinasa lepsie kontrolu (kapitola 7) parkovania mimo ulicu
podmienky, da sa najst | = a jeho riadenie
volné parkovacie miesto
Etapa 4: StarSie riadenie parkovania na ulici vyZaduje neustéle zdokonalovanie
Pozorovany stav Kontext Stanovisko Kroky riadenia Vysledky
= Zakladné zasady = T(to etapu Casto = Diskusia sa zameriava = RozSirit (zvacsit) = Akonahle su zavedené

riadenia su zavedené
Ak sa nevykonavaju
nalezité Upravy
systému, mézu sa
lokélne vratit problémy
- plne obsadené alebo
nelegalne parkovanie
Objavuju sa Specifické
problémy, ktoré si
vyZaduju konkrétne
rieSenia (parkovanie pri
Skolach,
nemocniciach,...)

dosahuijl dobre riadené
samospravy

na to AKO (nie Cl) by sa
malo vyvijat riadenie
parkovania

= Debata utichne prvymi
Uspechmi (parkovanie
na ulici funguje a
povazuje sa za
samozrejmost)

= Pripadné chyby pri
kontrole a stanovovani
cien vSak mozu vyvolat
odpor

riadené oblasti, pretoze
dopyt sa prestva*
Upravit cenové hladiny
(kapitola 6)

ZlepSovat vzhlad ulice
(kapitola 5)

Prisp6sobit kontrolu
technologiam

a osvedcéenym
postupom (kapitola 7)

klGGové prvky riadenia
parkovania, na
udrzanie dobrych
vysledkov s potrebné
iba vylepsenia

= 7 praxe sa javi ako
vhodné reagovat na
meniace sa podmienky

= V opacnom pripade sa
moZe opat objavit
nasytené parkovanie

Tabulka 1 Etapy riadenia parkovania [6]

*Priklad z praxe: Po zavedeni spoplatnenia Ziadali obyvatelia istého bytového domu o ,rozsirenie“ zony s platenym statim. Bytovy dom a prilahlé
parkovacie miesta boli v tesnej blizkosti zény s platenym statim. Bezplatné parkovacie miesta preto obsadzovali vodici, ktori sa vyhybali plateniu
v zOne. Zaradenim tychto parkovacich miest do zony sa miesta stali platenymi pre navstevy a obyvatelia prilahlého domu na nich mézu parkovat
na zaklade rezidentskej parkovacej karty.

3 DOLEZITE PRVKY SPRAVNEHO RIADENIA

3.1 NAJSKOR RIADENIE, NIE ZVYSOVANIE PONUKY

V diskusiach o parkovani v mestach sa mézeme stretnit s ,podmienkou“ zo strany obanov i politikov:
suhlasim s riadenim a spoplatnenim parkovania az ked bude vybudovany dostatocny pocCet parkovacich
miest.

Neriadené parkovanie vytvara pocit, Zze miest je nedostatok, aj ked to zvyGajne nie je pravda. Ako prvé su
obsadené atraktivne miesta na ulici. Menej pohodIné miesta su vyuzité iba Ciastocne. Kym nie je parkovanie

riadené, su tieto miesta pre vodi¢ov nezaujimavé.

Skor, nez zacnete zvySovat pocty miest, zacnite riadit parkovanie.

Je to najlepsie rieSenie nedostatku parkovania, zdanlivého i skuto¢ného.
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» Nedostatok miest sa da riesit zlepSenim inych moznosti mobility a riadenie parkovania ¢asto

zohrava podporna UGlohu.

» Vystavba miest si vyZaduje Cas a je nakladna.
» Riadenie parkovania zlepSuje ochotu pouzivatelov platit za parkovanie mimo ulicu.
» Riadené parkovanie presne odhaluje, kde je ponuka adekvatna a kde nie. To umoznuje efektivne

zacielit investicie do novych miest tam, kde su potrebné. [6]

Po tom, ako samosprava ohlasi zamer riadit a spoplatnit parkovanie, mozno ocakavat nasledujici vyvoj:

» vodici zacnu pripravovat miesta pre parkovanie na sikromnych pozemkoch a garazach, ktoré vyuzivali
na iny ucel;
» zamestnavatelia vytvoria priestor pre vozidla zamestnancov v areali firmy (ak majd taki moznost a

doposial ju nevyuzivali);
» stkromni investori budujd nové parkoviska, pretoze spoplatnenie parkovania na ulici méze podporit

vyuzivanie parkovisk mimo ulicu.

Zavedenie poplatku za parkovanie moze znizit dopyt 0 5 az 25 %. [6] Kym v centrach miest sa znizenie
dopytu po parkovani blizi k hornej hranici, pri bytovych domoch mézeme uvazovat o Gbytku na Grovni dolnej

hranice (cca 5 - 10 %).

3.2 FLEXIBILITA MOTORISTOV

Po spoplatneni parkovania mézeme u vodi¢ov oCakavat rozne zmeny spravania. Niektoré s flexibilné viac,
iné menej. Detailne ich popisuje tabulka 2. Vdaka zmenam spravania moézeme dosiahnut vyznamné vyhody

v riadeni parkovania.

Reakcie motoristov na riadenie parkovania na ulici (napr. spoplatnenie)

Typ odpovede Priklady a komentare

Viyber inej lokality = Presun z jednej ¢asti na ulicu na ind, ktora je zadarmo, za nizSiu cenu, bez ¢asového alebo iného obmedzenia.

= Tato reakcia nezniZuje jazdy priamo, ale znizuje parkovacie problémy na pretazenych miestach, rozsiruje dopyt

po parkovani do SirSieho Gzemia zniZuje tlak na zvySovanie ponuky miest mimo ulicu.

Presun z uliéného = Jednoduchsie je presun(t parkovanie s trvanim niekolko hodin, nez kratkodobé parkovanie.

parkovania na miesta = Miesta mimo ulicu st nedostatoéne vyuzivané (Casto st menej pohodIné, menej bezpecné prip. drahSie).

mimo ulicu = QObyvatelia Casto vyuZivajl parkovacie miesta mimo ulicu na iné Gcely. Spoplatnenie ich od toho méZe odradit.

Uprava &asu navitevy = Navsteva v ¢ase, kedy je parkovanie lacnejSie alebo Uplne bezplatné znizuje dopyt po parkovani v Spicke.

Uprava dizky parkovania | = Planovanie kratSich névitev a parkovania.

Car-pooling = Skupina ludi jazdi spolo¢ne do prace, Skoly, ... priCom sa strieda pouzivanie vozidiel ¢lenov tejto skupiny.

Ride-sharing = VyuZitie jazdy vozidla viacerymi lud'mi (i neznamymi), skupina sa zorganizuje napr. cez Facebook (jazdy na
internat)

Presun do iného = V pripade zamestnancov je dbleZitou reakciou prechod na verejnd dopravu.

dopravného rezimu = Prechod na taxiky neznizuje dopravu priamo, ale moZe znizit dopyt po parkovani.

= Pre kratke trasy presun na bicykel alebo peSiu chodzu. Dolezité - pretoze velka Cast ciest vozidiel v meste je

kratka.

Vyhnutie sa oblasti a = Tato reakcia nemdze byt bezna, pretoZze moze narusit ekonomické fungovanie oblasti.

vyber inej destinacie = QOpatrenia mdzu obmedzit navstevy v automobiloch (najmé cesty za pracou), ale musia zlepsit pristup inych
druhov dopravy.

Tabulka 2: Zmeny v spravani motoristov [6]
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Flexibilita motoristov CiastoCne zavisi od trvania parkovania (¢im dlhSia planovana doba, tym vacsia vola
zmenit spravanie, napr. zamestnanci nebudu ochotni platit parkovanie za celych 8 hodin pracovného ¢asu
kazdy pracovny den).

Medzi prekazky flexibility patri napr. slaba infrastruktira pre peSich a cyklistov, nedostatky verejnej
dopravy, pocasie, fyzické schopnosti a osobné preferencie. Ak je to mozné, je potrebné podniknut kroky na
minimalizaciu tychto prekazok. Pre riadenie parkovania nie je potrebné, aby kazdy zmenil svoje spravanie,

avSak ¢im vacsia skupina vodicov bude flexibilna, tym lepsie pre dopravu v meste.

3.3 VZTAH MEDZI PARKOVANIM A KONGESCIAMI

Parkovanie na ulici moze zhorsit kongescie (dopravné zapchy) niekolkymi spdsobmi:

» Priama prekazka v premavke - ak sa parkuje na nevhodnych miestach.
» Kolizie v premavke - vznikaja pri parkovacich manévroch.
» Nasytené parkovanie - pri obsadenosti vySSej ako cca 85 % maju motoristi problémy najst volné

miesto. Cakanie na uvolnenie miesta alebo jeho vyhladavanie zahustuje premavku.
V hustych oblastiach s plnym parkovanim modze pocéte volnych miest, déslednou kontrolou alebo
doprava spojena s vyhladavanim miesta tvorit velké zmenou ceny.
percento dopravného toku, ¢asto vysSie ako 30 %. Neprimerané zvySovanie ponuky miest mimo ulicu je
[8] Uvedené komplikacie nemusia viest k zruseniu tiez zdrojom dopravnych zapch - tvorba novych miest
miest na ulici. Staci zlepSit riadenie - napr. Gpravou podporuje vlastnictvo a pouzivanie aut. Bezplatné

umiestnenia parkovacich miest, informovanim o parkovanie podporuje jazdu autom.

3.4 SYSTEMATICKY ZBER UDAJOV

Je  vhodné viest evidenciu
parkovacich miest, prieskumy
obsadenosti a trvania parkovania.
Kym z beziného pozorovania
mobze byt zrejmé, Ze oblast ma
nedostatok miest, systematické
sledovanie poskytne prehlad o
dizke parkovania, obsadenosti v
réznych Usekoch dna a v rbznych
lokalitdch a umozni prijat vhodné
rozhodnutia. Napr. z hladiska

regulacie dlhodobého parkovania,

presunu vozidiel do menej vyuzivanych lokalit a pod. Viac k zberu Gdajov v kapitole 8.
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3.5 ZAPOJENIE SUKROMNEHO SEKTORA

Zjednodusene mdzeme povedat, Ze parkovanie na ulici
je zalezitostou samospravy, zatial ¢o parkovanie mimo
ulicu prevadzkuje najma sukromny sektor.

Samosprava rozhoduje o tom, do akej miery vyuzije
sukromny sektor pri riadeni parkovania.

Hoci sa mdze zdat, Ze zapojenim sikromného sektora
(v mensom alebo vac¢Som rozsahu) ma obec o starost

menej, nie je tomu tak.

» Obec prijima kl'GiGové rozhodnutia pre riadenie parkovania, pripravuje vyberové konania, kontroluje
¢innost dodavatelov a dohliada na plnenie zmldv.

» Ciele parkovacieho manaZmentu musia byt prvoradé. Ziadna zmluva by nemala ohrozit schopnost
samospravy riadit parkovanie vo verejnom zaujme.

» Samosprava moze uvazovat nad outsourcingom s imyslom, Ze negativne emocie obéanov spojené
napr. so spoplatnenim parkovania nebudi smerované na obec, ale na sukromnu firmu. Ide vSak o
myInd predstavu. Za riadenie parkovania nesie primarnu zodpovednost obec, i v pripade outsourcingu.

» Napriek vSeobecne negativnemu postoju vocli riadeniu/spoplatneniu parkovania, je verejnostou
lahSie prijimané, ked parkovanie prevadzkuje obec a nie outsourcingova spolo¢nost. Dovodom je
prijem obce z vynosu z parkovania a jeho pouzitie. Viac k outsourcingu v kapitole 4.1 a 4.2.

Pri spolupraci so sukromnym sektorom odporuc¢ame:

» zorientovat sa v ponuke konkrétneho tovaru/sluzby, variantnych rieSeniach, referenciach, zrealizovat

vlastny prieskum trhu,

» jasne a podrobne Specifikovat poziadavky pre verejné obstaravanie a kritéria pre vyhodnocovanie
ponuk,
» venovat naleziti pozornost priprave zmlGv (prip. s pomocou externych odbornikov), dobri zmluvu

ocenite najma v pripade nekvalitného plnenia zo strany dodavatela,

» dosledne kontrolovat plnenie zmldv.

Jednym z moznych modelov je ten, Ze samosprava
prevadzkuje parkovanie priamo, vo vlastnom mene
a sUkromny sektor vyuzZiva iba na tie cinnosti,
ktoré nedokaze efektivne zabezpecit vo vlastnej
rézii. ZvyCajne su to Cinnosti v oblasti dopravného
znacenia, parkovacich automatov, zabezpecCenia
platobnych mechanizmov (mobilné aplikacie, SMS),

spracovania hotovosti, poradenskych sluzieb pri
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analyze parkovacich Gdajov a navrhu parkovania
alebo sluzieb na opravu komunikacii. Za tieto
¢innosti dostane dodavatel dohodnutu odmenu;
jednorazovo - napr. za osadenie dopravnej znacky,
alebo pravidelne - napr. urcité percento z platieb
cez poskytovany platobny kanal (napr. SMS platby za
parkovné).




3.6 ZISKANIE PODPORY ZAINTERESOVANYCH STRAN

Preco mam platit za niec¢o, ¢o bolo doteraz zadarmo?
To mam chodit peSo alebo na bicykli?
S takymito reakciami verejnosti treba pocitat; zmena
navykov je naro¢na a neprebehne zo dna na den.
Oznamenie zameru spoplatnit parkovanie moze
u obcanov vyvolat vinu negativnych reakcii. Na
socialnych sietach sa stretneme skor so Sirenim
averzie ako podpory. Netreba podcenit vplyv
socialnych sieti a venovat im pozornost, avSak
primerand.
S niekolkomesacnym predstihom pred oznamenim zameru je vhodné komunikovat aktualnu dopravna
situaciu a moznosti jej zlepSenia. Odkazy na webstranky s mnozstvom uzito¢nych informacii a dspesnych

mestskych rieSeni uvadzame v kapitole 9.

Miesto vSeobecnej skupiny motoristov a pseudoodbornikov na socialnych sietach je efektivne venovat sa

kld€ovym skupinam zainteresovanych stran. Su nimi zvyCajne miestni obyvatelia, lokalne obchody, majite-

lia nehnutelnosti, velké institlcie a miestni zamestnanci.

Mozeme voci nim uplatnit osobitné vyhody - napr. rezidentské parkovacie karty a lokalne pouZitie prostriedkov

z parkovania.

Priklad: V Old Pasadena (Kalifornia) boli obchodnici a vlastnici nehnutelnosti proti spoplatneniu parkova-

nia, pretoze sa obavali straty zakaznikov. Mesto nakoniec s nimi dosiahlo kompromis tym, ze suhlasilo, aby

vSetky peniaze z parkovného zostali v Old Pasadena. Poradna rada zlozena z vlastnikov podnikov a neh-

nutel'nosti stanovuje priority pre pouZitie trzieb. [9]

Vhodné nacasovanie zmien

Prijatie riadenia parkovania verejnostou moze byt ulahéené napr. otvorenim novovybudovanej cyklotrasy,

chodnikov, zlepsenim uli€ného priestoru, zmenami vo verejnej doprave a pod.

Ziskanie dovery a komunikacia hlavného posolstva

» Rozhodnutia o cenach vychadzaju z cielov riadenia parkovania, nemali by vychadzat z maximalizacie
zisku. Parkovné nie je dan.
» Riadenie parkovisk na ulici sa musi vykonavat s plnou pravnou podporou a profesionalnym spésobom.

» Uistenie obcanov, Ze prijmy z parkovania idd tam, kde maju ist podla pravnych postupov a zmluv. [6]
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4  PRAVNA UPRAVA A OPORA V LEGISLATIVE
4.1 KOMPETENCIE OBCE V OBLASTI PARKOVANIA

Pravny zaklad pre moznost regulacie parkovania na Gzemi miest a obci zavedenim spoplatneného parkovania

prostrednictvom vSeobecne zavazného nariadenia (dalej len ,VZN“) je obsiahnuty v ustanoveni §6a zakona

¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorSich predpisov (dalej len ,cestny

zakon“) [10], podla ktorého:

,(1) Na tcely organizovania dopravy na tzemi obce
méZe obec ustanovit vSeobecne zavaznym nari-
adenim useky miestnych komunikacii na docasné
parkovanie motorovych vozidiel (dalej len , parko-
vacie miesta“) a na stanovistia vozidiel taxisluzby,
ak sa tym neohrozi bezpecnost a plynulost cestnej
premavky alebo iny verejny zaujem. Parkovacie
miesta a stanovistia vozidiel taxisluzby musia byt
oznacené zvislymi a vodorovnymi dopravnymi
znaCkami. Vo vSeobecne zavaznom nariadeni obec
ustanovi spésob zabezpecenia prevadzky parko-
vacich miest, vysku uhrady za do¢asné parkovanie
motorovych vozidiel podl'a osobitného predpisu,®’)
(2r zakon ¢. 18/1996 Z. z. o cenach v zneni ne-
skorsich predpisov) spésob jej platenia a spésob
preukazania jej zaplatenia.

(2) Prevadzkou parkovacich miest podla odseku 1

moéZe obec poverit aj int pravnicki osobu akov §

3d ods. 5 pism. d). Na tpravu vztahov medzi obcou

a poverenou pravnickou osobou sa vztahuje osobit-
ny predpis.%) (2s zakon ¢. 138/1991 Zb. o majetku
obci v zneni neskorsich predpisov) Ak prevadzku
parkovacich miest zabezpecuje pravnicka osoba
poverena obcou, tak vSeobecne zavazné nariadenie
obce podl'a odseku 1 ustanovi aj podmienky a roz-
sah prevadzky parkovacich miest a sposob urcenia
odplaty poverenej pravnickej osoby za prevadzku
parkovacich miest.

(3) Vynos thrad za do¢asné parkovanie motorovych
vozidiel je prijmom obce; to neplati, ak je prevadzka
parkovacich miest zabezpecovana podla odseku 2,
ked' predmetny vynos thrad za docasné parkovanie
je priimom na prevadzku parkovacich miest po-

verenej pravnickej osoby.“

Toto ustanovenie bolo do cestného zakona doplnené novelou s G¢innostou od 1.8.2011. Pred doplnenim

tohto zakonného splnomocnenia na prijatie VZN sa mestéa a obce pokusali o zavedenie rezimu spoplatneného

parkovania aspofi na niektorych parkoviskach, aviak aj v zmysle nalezu Ustavného stdu SR 111.US 1/2000

na vydavanie takychto vSeobecne zavaznych nariadeni opravnené neboli:

,1. Zverenie urcitej casti Statnej spravy zakonom obci eSte samo osebe nezaklada pravomoc obce vydavat

v tejto oblasti Statnej spravy vSeobecne zavazné nariadenia. Na zverenie pravomoci vydavat vSeobecne

zavazné nariadenia v danej oblasti Statnej spravy je potrebné vyslovne zakonné splnomocnenie.

2. Obec méze zaviest iba tie miestne poplatky, ktoré su vyslovne uvedené v zakone o miestnych poplatkoch.

Pri ich zavadzani musi vo vSeobecne zavdznom nariadeni uviest zakonom o miestnych poplatkoch urceny

nazov miestneho poplatku, désledne respektovat zakonné ramce vratane ustanovenia vysky poplatku.
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3. To, Ze obec je viastnikom a spravcom miestnych komunikacii, eSte neznamena, Ze mézZze za zakonom
nezakazané zastavenie a statie na tychto komunikaciach vyberat bez vyslovného zakonného zmocnenia
akokolvek nazvané platby bez poskytnutia protihodnoty.

4. Ak chce obec s miestnymi komunikaciami, ktoré su jej majetkom, podnikat, tak musivo vztahoch suvisiacich
s podnikanim vystupovat ako subjekt sikromného prava a neméZe uréovat zmluvné podmienky viastného
podnikania ako subjekt verejnej moci v podobe normativneho pravneho aktu, ktorym vSeobecne zavéazné
nariadenie nesporne je. Aj pri podnikani musi reSpektovat vsetky pravne normy regulujuce pouZivanie
miestnych komunikacii, a teda neméze za ich zakonom dovolené pouzivanie vyberat platby bez toho, aby

poskytovala sluzby, ktoré nie st stcastou spravy a udrzby miestnych komunikaci. “

4.2 VSEOBECNE ZAVAZNE NARIADENIE (VZN)

V zmysle aktualnej pravnej Gpravy su teda uz mesta a obce opravnené priamo vo VZN uréit podmienky
spoplatneného parkovania na ich Gzemi. Podstatné nalezitosti VZN su uréené vo vysSie citovanom §6a ods.

1 cestného zakona:

1) Uréenie usekov miestnych komunikacii uréenych na doc¢asné parkovanie motorovych vozidiel
V zavislosti od rozsahu Uzemia obce/mesta, ktoré ma byt takymto VZN regulované je mozné urcit Useky
miestnych komunikacii na docasné spoplatnené parkovanie vymenovanim konkrétnych ulic alebo
zoskupenim ulic, resp. miestnych komunikacii do vacsieho celku (napr. oznaceného ako pasmo alebo z6na).
Obce a mesta maju kompetenciu prijat VZN len vo vztahu k miestnym komunikaciam, t.j. z regulacie su
vyli¢ené komunikacie 1., 2. a 3. triedy, ako aj neverejné ucelové komunikacie, ktoré nie su v sprave obci.
Odporucame, aby toto priestorové vymedzenie komunikacii s platenym statim bolo aj stGcastou grafickej
prilohy tak, aby bolo pre obyvatelov, ktori si povinni dodrziavat VZN, dostatoCne jasné a zrozumitelné (ak by
vo VZN boli vymenované napr. len ulice, ¢i ¢asti obci, mohli by vzniknut pochybnosti, ¢i do tejto oblasti patria
napr. aj vnutrobloky na sidliskach a pod.).

Upozornujeme, ze urCit komunikacie na doCasné parkovanie motorovych vozidiel alebo na zriadenie
stanovista taxisluzby vo VZN je mozné len v pripade, ak sa tym neohrozi bezpecnost a plynulost cestne;j
premavky alebo iny verejny zaujem. To znamena, Ze samotnému prijatiu VZN by mala predchadzat podrobna
analyza najma Sirkovych parametrov komunikacii a dopravna situacia na tychto komunikaciach.
Parkovacie miesta a stanoviStia vozidiel taxisluzby musia byt v teréne riadne oznacené vodorovnym
aj zvislym dopravnym znacenim. Podla § 3 ods. 7 cestného zakona obce urcuju pouzivanie dopravnych
znaciek, dopravnych zariadeni a povoluju vyhradené parkoviska na zaklade stanoviska spravcu pozemnej
komunikacie a zavazného stanoviska dopravného inSpektoratu vydaného v rozsahu jeho poésobnosti podla
osobitnych predpisov. To znamena, Ze do dna nadobudnutia Ucinnosti VZN musia byt parkovacie miesta
riadne vyznacené v teréne, comu vSak predchadza spracovanie projektu dopravného znacenia, ziskanie
kladného zavazného stanoviska dopravného inSpektoratu k tomuto projektu a nasledne uréenie dopravného
znacenia obcou na zaklade projektu (podrobnejsie k postupom a odporic¢anym krokom pred prijatim VZN v

dalSej Casti tohto newslettera).
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Zaroven upozornujeme, Ze hoci ma obec v zakone splnomocnenie na prijatie VZN, ktorym upravi vymedzené
Useky komunikéacii na docasné parkovanie s platenym statim na jej Gzemi, samotné VZN bez dopravného
znacenia (vratane zvislého dopravného znacenia oznacujuceho platené parkovisko s podmienkami
spoplatnenia) nezaklada
povinnost vodicom
uhradit parkovné. To
znamena, Ze v pripade
chybajiceho dopravného
znaCenia nemoze obec
kontrolovat Uhradu
parkovného a vodicov

prejednavat za spachanie

priestupku - poruSenia
VZN nezaplatenim
parkovného. Uvedené

zaroven plati aj opacne,

t. j. v pripade, ak obec

dopravnym znacenim urci

Useky miestnych komunikacii na docasné parkovanie s povinnostou Uhrady, musi mat obec schvalené aj
VZN podla § 6a cestného zakona (napr. rozsudok NajvySSieho sudu SR 10Szd 28/2014: ,Podla ¢lanku
13 ods. 1 pism. a/ Ustavy Slovenskej republiky povinnosti mozZno ukladat zakonom alebo na zéklade
zakona, v jeho medziach a pri zachovani zakladnych prav a slob6d. Osadenie dopravnej znacky obcou,
resp. jej organmi nie je samo osebe, bez ohladu na to, o aku znacku ide, ulozenim povinnosti v zmysle tohto
¢lanku. Mesto Nové Zamky na to bolo opravnené pri vykone miestnej Statnej spravy vo veciach miestnych
komunikacii vykonavat preneseny vykon Statnej spravy a na miestnych komunikaciach uréovat so stihlasom
dopravného inSpektoratu pouzitie dopravnych znaciek, dopravnych zariadeni podla § 3 ods. 2 zakona €.
135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (dalej aj cestny zakon), podla ktorého miestnu Statnu spravu
vo veciach miestnych komunikacii a ucelovych komunikacii vykonavaju obce ako preneseny vykon Statnej
spravy. Obce na miestnych komunikaciach a na ucelovych komunikaciach uréuju pouZzitie dopravnych
znaciek, dopravnych zariadeni a povoluji vyhradené parkoviska. Obce v ramci preneseného vykonu Statnej
spravy prejednavaju priestupky podla § 22c tohto zakona na tGseku miestnych komunikacii a ucelovych
komunikacii. Na rozdiel od tohto vSak osadenie dopravnej znacky ,IP 17a“- Parkovisko - parkovacie miesta
s platenym statim predpoklada a vyZaduje existenciu Zalobcom namietaného vSeobecne zavédzného
nariadenia Mesta Nové ZamKky v zmysle zmocnovacieho ustanovenia § 6a cestného zakona. Je tomu tak
z dévodu, aby mesto pri vyZadovani plnenia povinnosti platit za parkovanie, resp. pri jej ukladani konalo v
sulade s uvedenym udstavnym ¢lankom - na zaklade zakona. Ak by tomu tak nebolo, ktokolvek by mohol
osadit akukolvek dopravnu znacku s obsahom, ktory inym - G¢astnikom cestnej premavky uklada povinnosti

spravat sa urcitym spésobom. ...“)
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2) Sposob zabezpecenia prevadzky parkovacich miest

Podla § 6a cestného zakona prevadzku parkovacich miest uréenych vo VZN (t.j. spoplatnenych parkovacich
miest) mbéze vykonavat:

a) obec,

b) pravnicka osoba zalozena alebo zriadena

obcou za Ucelom spravy miestnych komunikacii

alebo ucelovych komunikacii vo vlastnictve obce

alebo prejazdnych Usekov ciest vo vlastnictve

obce,

c) ind pravnickd osoba (t.j. pravnickd osoba,

ktora nie je zalozena alebo zriadena obcou za

Gcelom spravy miestnych komunikacii alebo

Gcelovych komunikacii vo vlastnictve obce alebo

prejazdnych Usekov ciest vo viastnictve obce).

V pripadoch, ak prevadzku parkovacich miest zabezpecuje obec alebo pravnicka osoba zriadena alebo

zalozena obcou je vynos Uhrad za do¢asné parkovanie prijmom obce.

Osobitné podmienky pri zabezpeceni prevadzkovania parkovacich miest poverenou osobou

V pripade, ak prevadzku parkovacich miest zabezpecuje poverena pravnicka osoba (t.j. pravnicka osoba,
ktora nie je zalozena alebo zriadena obcou za Ucelom spravy miestnych komunikacii alebo Ucelovych
komunikacii vo vlastnictve obce alebo prejazdnych Gsekov ciest vo vlastnictve obce) VZN musi urcovat rozsah
prevadzky parkovacich miest, podmienky prevadzky parkovacich miest (t.j. Specifikacia moznosti a spdsobu
nakladania s majetkom obce - miestnymi komunikaciami, uréenim povinnosti a prav prevadzkovatela ako
napr. adrzba, Uprava, oprava parkovacich miest, a pod.) a spdsob urcenia odplaty pravnickej osoby.

S ohladom na skutocnost, Ze vynos Ghrad z parkovného je zo zakona prijmom poverenej pravnickej osoby,
VZN musi obsahovat aj spdsob urcenia odplaty poverenej pravnickej osoby (t.j. odplaty, ktord bude obec/
mesto uhradzat tejto pravnickej osobe za prevadzkovanie parkovacich miest). Podl'a dévodovej spravy k § 6a
cestného zakona ,V pripade, ak sa obec rozhodne zabezpedlit prevadzku parkovacich miest prostrednictvom
inej pravnickej osoby ako st osoby uvedené v § 3d ods. 5 pism. d) cestného zakona, je povinnostou obce
rozhodnut formou VZN aj o spdsobe stanovenia odplaty, resp. spésobe finanéného vysporiadania vyberu
Uhrad za doCasné parkovanie a odplatou prisliichajicou poverenej pravnickej osobe za prevadzkovanie

parkovacich miest. Obec bude rozhodovat o naloZeni's vynosom z thrad, pricom méZe napriklad rozhodnut o

ponechani vynosu z uhrad alebo ¢asti vynosu z thrad za doasné parkovanie prevadzkovatelom parkovacich

miest ako formu odplaty za prevadzku parkovacich miest. Pripadne bude v zmysle VZN obce prevadzkovatel
parkovacich miest povinny previest cely vynos uhrad za docasné parkovanie do rozpoctu obce. Ak bude

prevadzku parkovacich miest zabezpecovat priamo obec alebo pravnicka osoba zaloZzena alebo zriadena
obcou, bude v zmysle cestného zakona vynos thrad prijmom obce.“ V takomto pripade odportéame urcit
odplatu percentualnym podiel z vybraného parkovného, aby v pripade nizkeho vyberu parkovného nebola

odplata stanovena pevnou sumou, ktor( bude obec uhradzat neprimerana.
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Popri uréeni podmienok vo VZN by mala byt medzi obcou a poverenou pravnickou osobou uzatvorena aj
samostatna zmluva, ktora bude podrobnejSie upravovat vzajomné vztahy, avSak zmluvné strany si viazané
schvalenym VZN, t.j. zmluvou nie je mozné modifikovat povinnosti upravené vo VZN. Do zmluvy je vhodné
zapracovat aj ustanovenia umoznujice ukoncenie zmluvy v pripadoch, ak poverend pravnickd osoba
odmietne uzatvorit dodatok k zmluve, ktorym by bola zmluva uvedena do sdladu s novelou VZN.

Dovolujeme si upozornit, Ze hoci tvorba VZN je vo vyluénej kompetencii obce, v pripadoch, ak by sa
novelizaciou VZN obec snazila “prinGtit“ poverenld pravnickl osobu k ukonceniu spoluprace (napr.
schvalenim symbolického poplatku za parkovanie, nastavenim podmienok vyberu parkovného, ktoré by si
vyzadovali nakladné softvérové rieSenie oproti pévodnému systému, a pod.) vystavuje sa obec riziku zZaloby
0 nahradu Skody, ktoru takto spdsobi prevadzkovatelovi parkovacich miest napr. Gbytkom v trzbach z vyberu

parkovného. Pri tychto zmenach je preto potrebné hladat rozumné rieSenie pre obe strany.

3) Vyska uhrady za doc¢asné parkovanie motorovych vozidiel podla osobitného predpisu, sposob jej
platenia a sposob preukazania jej zaplatenia

Uhrada za doasné parkovanie motorovych vozidiel musi byt vo VZN uréené jasne, aby pre véetkych uZivatelov
parkovacich miest bola jasna konkrétna suma na Uhradu parkovného. Napriklad podla protestu Krajskej
prokuratlry Bratislava Kd 4/17/1100-3: ,Obec nie je cenovym organom a nema pravo urc¢ovat maximalnu
cenu za sluzby (resp. akékolvek rozpétie cien). Mesto méze jedine urcit vysku thrady, t.j. presné stanovenie
ceny za docasné parkovanie.“

Stanovenie vySky parkovného byva spravidla uréenim ceny parkovného za 1 hodinu. Je na zvazeni obce, Ci
s ohladom na dobu spoplatnenia urci aj maximalnu vySku parkovného za 1 den, ktorda moze byt nizSia ako
sucin hodinového parkovného a doby spoplatnenia (najma v pripade 24 hodinového rezimu).

Okrem urcenia vysky parkovného VZN musi upravit aj
Priklad: Cena parkovného je 0,30 €/h, doba

spoplatnenia je 0:00 - 24:00 h, samosprava

spbsob jeho Uhrady a preukazania. To znamena, Ze

je na rozhodnuti obce, ktoré moznosti platby umozni

LR R, S9AL [SE@UTEND 22 SlE (R 2 obyvatelom vyuzivat (napr. v pripade, ak je v obci len

HerEE gl et SEeAdy, . & €. AT & jedno parkovisko, ktoré bude predmetom regulacie,

vodi¢ zakupi parkovaci listok 0 8.00 h za 3,- €,
listok bude platny nie 10 hodin (10 h x 0,30
€/h = 3,-€), ale az do konca doby spoplatnenia
do 24.00 h.

vo VZN mbze obec urcit, Ze parkovné sa bude uhradzat
len v parkovacom automate umiestnenom na tomto
parkovisku). Na trhu sU aktualne na vyber viaceré

moznosti Uhrady parkovného, okrem parkovacich

automatov, aj prostrednictvom SMS, mobilnou
platbou, mobilnymi aplikaciami a pod. Viac v kapitole 6. Zabezpecenie Uhrady parkovného ktorymkolvek z
tychto spdsobov poskytuju viaceré spolo¢nosti, avSak upozorinujeme, ze s ohladom na predpokladanu vySku
vyberu parkovného a s tym spojenu vysku odplaty za poskytovanie sluzieb, vyber poskytovatelov tychto
Uhrad sa takmer vzdy spravuje ustanoveniami zakona o verejnom obstaravani. V pripade, ak obec niektory
alebo vSetky tieto spdsoby Ghrady parkovného do VZN zahrnie, je povinna zabezpedit, aby mali obyvatelia

moznost vSetky tieto spdsoby Ghrady vyuzivat.
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Dalsim zo spdsobov Ghrady parkovného je aj vydavanie parkovacich kariet. Opat je na obci, &i a aké parkovacie
karty sa rozhodne vydavat. Pri nastavovani podmienok pre vydavanie parkovacich kariet je vSak potrebné
postupovat citlivo tak, aby rozdielne podmienky vydavania parkovacich kariet boli zdévodnitelné z pohladu

mozného poruSenia antidiskriminacného zakona, - - > .
) Odporucanie: Zvislé dopravné znacky na

napr. rozdielne ceny pre osoby s trvalym pobytom na . . . _
vyznacenie platenych parkovacich miest

Uzemi obce a ostatnych Ziadatelov, vztah Ziadatela k _ - o .
je vhodné osadit este pred nadobudnutim
vozidlu pre ktoré ma byt parkovacia karta vydana, ak o _ . .
ucinnosti VZN. Aby vsak nedoslo k rozporu
je viazana na vozidlo a nie na osobu Ziadatela, a pod.

medzi znacenim a VZN, je potrebné prelepit

V nadvaznosti na spdsoby Uhrady parkovného, ktoré . o .
symbol plateného statia docasnou napr.

obec upravivo VZN je potrebné upravit aj preukazovanie . . o .
oranzovou paskou. Po nadobudnuti Uc¢innosti
Ghrady  parkovného (t.j. napr. umiestnenim - > -
VZN docasné pasky odlepite. Obdobna Uprava
parkovacieho listka za ¢elné sklo vozidla,...). S ohladom - . - -
sa tyka znacCky vyznacujucej zonu s platenym
na rozsah regulacie parkovania, ku ktorému obec vo at
statim.
VZN pristipi modze byt Ghrada parkovného viazana

na ECV vozidla a kontrolovana napr. v elektronickom
systéme. Aj takyto spdsob preukazovania Uhrady parkovného musi
byt upraveny vo VZN.
Upozornujeme, Ze pri schvalovani VZN by mal byt osobitne upraveny
aj datum nadobudnutia Uc¢innosti VZN. Ku dnu ucinnosti VZN totiz
musi byt zrealizované dopravné znacenia v zmysle schvaleného
VZN (t.j. vodorovné aj zvislé dopravné znacenie) a pripravené vsetky
systémy pre realizaciu Ghrad parkovného. Samozrejme, Ze riadenie
parkovania je dynamicky systém, ktory sa meni podla poznatkov z
praxe a poziadaviek obyvatelov, t.j. dochadza k zmenam dopravného
znacenia, budovaniu novych parkovacich miest a pod. avSak nie je
mozné, aby ku dnu Gcéinnosti VZN obec eSte len zacala vyznacdovat
spoplatnené parkovacie miesta, najma v pripadoch, ak VZN upravuje
aj zakaz statia vozidiel na urenom Uzemi mimo vyznacenych
parkovacich miest.
Taktiez, v pripade, ak VZN ako jeden zo spbsobov Uhrady
predpoklada aj zakupenie parkovacej karty, mala by obec s ohladom
na predpokladany pocet zaklUpenych parkovacich kariet spustit ich

predaj v predstihu pred nadobudnutim Géinnosti VZN.

Obrazok 3: Vyznacenie parkovacich miest pred spoplatnenim (nadobudnutim Gc¢innosti VZN)
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4.3 KONTROLA DODRZIAVANIA PARKOVANIA A VZN

Kontrolu dodrziavania povinnosti vyplyvajlcich z VZN vykonavaju spravidla prislusnici obecnej/mestskej
policie. V pripade, ak obec nema zriadenl obecnu policiu, kontrolu VZN moézu vykonavat aj povereni
zamestnanci obce, avSak tito zamestnanci, na rozdiel od prisluSnikov obecnej policie, nie si opravneni
objasnovat a prejednavat priestupky na Useku bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky, ale v pripade
zistenia poruSenia predpisov na Useku bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky (napr. porusenim prikazu
vyplyvajliceho z dopravnej znacky) s opravneni iba privolat na rieSenie Statnu policiu. V pripade zistenia
porusenia VZN, ktoré su opravneni kontrolovat aj povereni zamestnanci obce, nielen prislusSnici obecnej
policie, je mozné prejednat priestupok a ulozZit sankciu za spachanie priestupku podla § 46 zakona o
priestupkoch.

Dal&im problémom v praxi, s ktorym sa prislusnici obecnych policii stretavaji je objasfiovanie a prejednavanie
priestupkov napr. z dévodu nezaplatenia parkovného. Na rozdiel od Statnej policie, prislusnici mestskej
policie pri objasnovani a prejednavani priestupkov nemozu vyuzivat institGt objektivnej zodpovednosti.
Novelou zakona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,zakon o cestnej
premavke*“) [11] Gc¢innou od 1.7.2012 bolo do zakona doplnené ustanovenie objektivnej zodpovednosti
drzitela vozidla za vymedzené poruSenie pravidiel cestnej premavky. Ako vyplyva aj z dévodovej spravy k
tejto zmene, rieSenie zisteného porusenia pravidiel cestnej premavky v ramci objektivnej zodpovednosti ma
viacero vyhod oproti vyvodzovania subjektivnej zodpovednosti vodi¢a, a to vo vztahu k organom objasniujdcim
priestupky na Useku bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky, zrychlit a zjednodusit konanie. V zakone
pri prijimani tejto pravnej Upravy bolo v § 139b ods. 2 uvedené, ze spravny delikt drzitela vozidla mozno
prejednat len vtedy, ak je zaznamenany technickymi prostriedkami, ktoré pouZziva alebo vyuziva Policajny
zbor.

Obecna policia pri kontrole dodrziavania povinnosti napr. zakazu statia alebo zakazu statia na parkovisku bez
Ghrady parkovného, nema moznost s ohladom na pocet zistenych poruseni vSetky riesit pouzitim zariadenia
na zabranenie odjazdu vozidla. V takychto pripadoch pri naslednom objasnovani priestupkov vodici, resp.
drzitelia vozidla vyuzivaja r6zne argumenty na zbavenie sa zodpovednosti za spachanie priestupku, napr.
aj odmietnutim vypovedat z dévodu hrozby postihu za priestupok. Z tohto dévodu, v zaujme zefektivnenia
prace obecnej policie a zaroven zefektivnenia regulacie parkovania na Uzemi miest a obmedzenia
neziaduceho parkovania na chodnikoch, verejnej zeleni, a pod., bolo viacerymi pripomienkami v roku 2019
v medzirezortnom pripomienkovom konani k novele zakona o cestnej premavke, navrhované rozsirenie
kompetencii obecnej policie vo vztahu k uplathovaniu institGtu objektivnej zodpovednosti pri prejednavani
priestupkov na Useku bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky, ktoré je podla § 3 ods. 1 pism. f) zakona
0 obecnej policii opravnena objasnovat a prejednavat. Do zmeny zakona o cestnej premavke v zmysle
uvedeného navrhu vSak problém s objasnovanim a prejednavanim priestupkov obecnou policiou nebude

odstraneny.
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4.4 CO ROBIT V OBLASTIACH, KTORE NEPOTREBUJU

INTENZIVNE RIADENIE

Aj v oblastiach, kde parkovanie nie je problém, je nevyhnutné dodrzZiavat vSeobecné ustanovenia cestnej
premavky. lde najma o zakon o cestnej premavke a jeho vykonavaciu vyhlasku ¢. 9/2009 [12].

Napr. § 23 ods. 1 uvedeného zakona ustanovuje, kde vodi¢ smie stat: ,Vodic¢ smie zastavit a stat len vpravo
v smere jazdy v jednom rade a rovnhobezne s okrajom cesty, ¢o najblizSie k okraju cesty a na jednosmernej
ceste vpravo i vlavo. Ak nie je ohrozena bezpecnost a plynulost cestnej premavky, vodi¢ smie v obci zastavit
a stat kolmo, pripadne

Sikmo na okraj cesty

alebo zastavit v druhom

rade. Pri stati musi zostat

volny aspon jeden jazdny

pruh Siroky najmenej 3

m pre kaZdy smer jazdy.

Pri zastaveni musi zostat

volny aspon jeden jazdny

pruh Siroky najmenej 3 m

pre oba smery jazdy.“

§ 25 ods. 1 uvedeného

zakona ustanovuje, kde

vodi¢ nesmie stat: napr.

,a) v neprehladnej zakrute

a v jej tesnej blizkosti, ... ¢) na priechode pre chodcov alebo na priechode pre cyklistov a vo vzdialenosti
kratSej ako 5 m pred nimi, d) na krizovatke a vo vzdialenosti kratSej ako 5 m pred hranicou kriZovatky a 5
m za nou; tento zakaz neplati v obci na kriZovatke tvaru ,T“ na naprotivnej strane vyustujucej cesty, ... 0)
0) na platenom parkovisku, ak vozidlo nema zaplateny poplatok za parkovanie,... s) na cestnej zeleni a inej
verejne pristupnej zeleni, na ostrovéekoch a deliacich pasoch, ak to nie je dovolené dopravnou znackou,...
u) na inych miestach, kde zastavenie alebo statie méze ohrozit bezpecnost a plynulost cestnej premavky
alebo obmedzit jazdu vozidiel; osobitne na miestach vjazdov alebo vyjazdov z pozemkov, vjazdov a vyjazdov
Z objektov uréenych na zasobovanie alebo parkovacich miest.”

Porusenie uvedenych ustanoveni rieSi organ Policajného zboru alebo obecna policia v rozsahu svojich
kompetencii.

Socialni psycholdgovia a policajti zrejme budi sihlasit s nazorom, Ze ak sa okno v budove rozbije a zostane
neopravené, vsetky ostatné okna budul Coskoro rozbité... Jedno neopravené rozbité okno je signal, Ze sa o
budovu nik nestara a rozbitim d'alSich okien sa ni¢ nestane. [13] Pre vozidla to plati obdobne - ak je napr.

vozidlo parkujlce na Zltej Ciare tolerované, postupne sa k nemu pridaja dalSie vozidla.
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5 NAVRH PARKOVANIA NA ULICI

Na malé problémy s parkovanim postacia malé rieSenia. Osadenie zakazovej znacky mbze problém docasne

zmiernit alebo Uplne presundt do inej ulice. Ked malé problémy prerastl do vacsich, treba hladat komplexné

rieSenia. Prizvat odbornikov - projektantov a rieSit nie jednu ulicu ale ucelenu oblast.

5.1 PROJEKT ORGANIZACIE DOPRAVY

Projekt organizacie dopravy je projekt dopravného znacenia, ktory spracuvaju dopravni projektanti a navrhuju
v nom zmenu existujiceho dopravného znacenia v rieSenej oblasti.

Zmena dopravného znacenia moze byt zasadnym zasahom do funkcie ulice a preto je vhodné, aby tato
¢innost bola koordinovand s mestskym

architektom/urbanistom. Dopravné znacenie ma

koreSpondovat s Glohami ulice, nie im protiredit.

Pri priprave projektu ma mesto jedinecnu

moznost nanovo preriesit ulicny priestor. Projekt

nie je len o nakresleni miest pre parkovanie

vozidiel. Mo6zZe navrhovat (ak je to Zziaduce)

upokojenie ulic, cyklopruhy, peSie zony,

zjiednosmernenie komunikacii, preferenciu MHD

a mnohé dalSie.

Na ulicu sa treba pozriet z nového uhla pohladu.

Po zavedeni riadenia a spoplatnenia parkovania

uz nebudu diktovat podmienky autd, ale samosprava. Ta rozhodne, aky priestor na tej-ktorej ulici zostane
autam a ako vyuzije zvysny priestor.

Projekt organizacie dopravy je vhodné komunikovat s miestnymi poslancami a verejnostou resp.
zainteresovanymi stranami. Miestne zainteresovani vedia byt prinosom a poskytnut uzitoéné postrehy a rady.
Na druhej strane, pre kazdu skupinu je obvykle prvorady vlastny prospech a mozu sa vyskytnut protichodné
poziadavky. Posledné slovo musi mat samosprava, s ohladom na ciel riadenia parkovania.

Pocas pripravy projektu vznikne mnozstvo novych rieSeni, zlepSeni, ktoré sa vSak nedaju realizovat dopravnym
znacenim, ale formou investicie. Tzn. vyzaduju si projekénu pripravu, povolovaci proces, financovanie,
vystavbu. Jednoducho dIhSi ¢asovy ramec. Je vhodné si tieto zlepSenia zaznamenat a realizovat ich ako
prvé zlepsenia z prostriedkov ziskanych vyberom parkovného.

Projekt musi koreSpondovat s VZN o parkovani (jeho pripravovanym alebo schvalenym znenim).

Projekt organizacie dopravy schvaluje prislusny dopravny inSpektorat. Nasledne cestny spravny organ vyda

uréenie pouzitia dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni. Cestnym spravnym organom pre miestne

komunikacie je obec, pre cesty I. triedy Okresny Urad v sidle kraja a pre cesty Il. a lll. triedy Okresny Grad (§

3 ods. 2, ods. 4 pism. d) a ods. 5 pism. f) cestného zakona).
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5.2 USPORIADANIE PARKOVACICH MIEST

Rozmery parkovacich miest upravuje STN 73 6056 Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel. Bola
prevzata z CSN 73 6056 z roku 1987. STN nezohl'adfiuje aktualne a vyhladové poZiadavky na projektovanie
odstavnych a parkovacich pléch cestnych vozidiel, preto sa pripravuje jej komplexna revizia. Rozborova
Uloha [14] analyzuje platni STN a navrhuje zmeny; Zial, eSte nejaky ¢as potrva, kym bude predmetna STN
revidovana.

Usporiadanie parkovacich miest (resp. radenie)méze byt pozdizne, Sikmé a kolmé.

Pozdizne radenie

» Na ulici sa vyskytuje najcastejSie, pouziva najmensiu Sirku ulice.
» Namiesto znacéenia jednotlivych miest je mozné vyznagit tzv. parkovaci pruh.
» V pripade jednosmernej ulice s parkovanim po oboch stranach komunikacie je v rozborovej tlohe k

STN navrhovana minimalna Sirka medzi parkovacimi miestami 3,50 m. Zabezpecenie predpisane;j
Sirky je dolezité z hladiska protipoziarnej bezpecnosti a kvoli vozidlam komunalnych sluzieb a zimnej
adrzby.[14]

Obrazok 4: Jednosmerna ulica s obojstrannym parkovanim (pozdiznym a Sikmym) [14]

Vyhody pozdiZneho radenia:

» Zaberie relativne malu Sirku ulice pre parkovanie i parkovaci manéver.
» Poskytuje pomerne dobry rozhlad na vozidla v premavke pri zachadzani/vychadzani z miesta.
» Pri nastupovani/vystupovani neprekazaju susedné zaparkované vozidla, nehrozi ,obitie“ dverami od

susedného vozidla.

Nevyhody pozdizneho radenia:
» Nizka parkovacia kapacita na jednotku dizky ulice (na 100 m dizky ulice moZno pre vozidla 02 vyznadit

15,4 pozdiZznych miest, zatial ¢o kolmych az 41,7)

» Nebezpecenstvo otvorenia dveri do premavky; obzvlast nebezpecné pre cyklistov.

Neda sa jednoznacne povedat, Ci je vyhodnejSie vyznacovat vodorovnym znacenim jednotlivé parkovacie

miesta alebo spolocny (stvisly) parkovaci pruh. Vyznacenie je nevyhnutné, ak sa pri platbe parkovného

vyzaduje uviest Cislo parkovacieho miesta. Vyhodou vyznacenia kazdého stojiska je presné vymedzenie
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miesta pre parkovanie. Na druhej strane parkovaci pruh moze zvySit parkovaciu kapacitu (z normovanych
5,50 - 6,50 m na reélnych 5,00 - 5,50 m pre vozidlo) a umoznuje zaparkovat rozne dlhé vozidla bez potreby
vyznacovat pre ne osobitné miesta. Parkovaci pruh moze byt vyhodny aj na uliciach s ¢astymi vjazdmi na

pozemky.

Sikmé radenie

» Predna alebo zadna Cast vozidla je oto¢ena k obrubniku, moze byt usporiadané v réznych uhloch k
obrubniku, najcastejsie 45 °, 60 °, 70 °.

» Vyhodné najma z hladiska priestorového usporiadania a ulahcenia parkovacich manévrov.

» Pri nastupe/vystupe nie su osoby vystavené doprave v pohybe, cyklistov neohrozuje otvorenie dvier.

Ak sU Sikmé miesta vyznacené ,opacne”, zachadza sa na ne clvanim. Takéto usporiadanie ma niekol'ko

vyhod:

» ZvySuje bezpeénost - najméa cyklistov, pretoze vodic¢ Odporucanie: Nakolko tento sposob
ma pri vychadzani lepai rozhlad. parkovania je u nas menej rozSireny,

» Priamy vyjazd do premévky je jednoduchsi, ako moze sa pod dopravné znacenie

clvanie do premavky. Nakladanie a vykladanie zo docasne umiestnit dodatkova tabulka s

zadnej strany vozidla prebieha dalej od premavky. vysvetlenim ,Zachadzajte ctvanim®,

Kolmé radenie

» Maximalizuje parkovacie miesta na jednotku dizky ulice (jedno auto na cca 2,5 m), avak ma najvacsie
poziadavky na Sirku komunikacie potrebnej pre parkovaci manéver.

» Je vhodné pre odstavné plochy a parkoviska s dlhodobym parkovanim (zavody, sidliska).

» VSeobecne nie je priliS vhodné pre cesty s vysokou rychlostou a intenzitou, vzhladom na Sirku vozovky

a Sirku pléch pre zachadzanie a vyjazd z miesta.

Kolmé a Sikmé radenie je vhodné na uliciach, kde kl'G¢ovym cielom je upokojenie dopravy. Su uZitoéné prave

preto, Ze (reélne i opticky) zuZujd vozovku a pomahaji spomalit premavku.

Bezpecnost ako priorita
Pri rozhodovani o umiestneni parkovacich miest je velmi dblezitym kritériom bezpecnost. Ak sa parkovanie

planuje starostlivo, méze bezpecnosti pomoct.

» Vyznacenim miest déjde k zGzeniu vnimanej Sirky vozovky, ¢o vedie vodicov k znizeniu
rychlosti.
» Parkovanie moze oddelit chodcov od jazdného pruhu.
» Pri vedeni cyklistov popri zaparkovanych vozidlach je potrebné uvazovat s bezpeénostnym odstupom

0,5 m od parkovacieho miesta pre otvorenie dvier. [15]
» Parkovacie miesta by nemali branit rozhl'adu v krizovatkach a pred priechodmi pre chodcov.

» Niekedy je potrebné zakazat parkovanie, aby mohli byt vyznaéené bezpecné cyklistické trasy.
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5.3 MIESTA PRE VOZIDLA PREPRAVUJUCE OSOBY S

PARKOVACIM PREUKAZOM

Podla § 44 ods. 2 zakona o cestnej premavke sa mbze parkovaci preukaz pouzivat na vozidle prepravujicom
fyzickl osobu s tazkym zdravotnym postihnutim, ktord je odkazana na individualnu prepravu alebo ma
praktick( alebo Gplnu slepotu oboch o¢i.

Vyhradené miesto pre vozidlo s parkovacim preukazom moze byt vyznacené ako:

» Vseobecné vyhradené miesto urcéené pre lubovolné vozidlo oznacené parkovacim preukazom.

» Miesto pre konkrétneho uzivatela - na dodatkovej tabul'ke sa uvadza Cislo parkovacieho preukazu.
V niektorych mestach je zauZivané namiesto &isla parkovacieho preukazu uvadzat ECV, &im sa
zamedzuje pouzitie iného vozidla na prepravu. Z podstaty parkovacieho preukazu vyplyva, Ze je

g

Lprenosny“ na vozidlo, ktoré prepravuje drzitela tohto preukazu. Preto odporiéame na dopravnom
znadeni vyhradeného miesta uvadzat &islo parkovacieho preukazu namiesto ECV.

Samosprava urcuje podmienky, ¢i a za akych podmienok povoli vyhradenie miesta pre konkrétnych drzitel'ov
parkovacich preukazov. Medzi obvykle poZzadované podmienky patri napr. trvaly pobyt na ulici, kde ma byt
miesto vyhradené, parkovaci preukaz, priznanie penazného prispevku na prepravu atd.

Zaroven vo VZN o miestnych daniach samosprava urcuje vySku miestnej dane za trvalé parkovanie vozidla
na vyhradenom parkovacom mieste pre drzitela parkovacieho preukazu. Sadzba dane mdze byt rovnaka ako
za beZné vyhradenie miesta, nizSia alebo mozu byt miesta od Ghrady miestnej dane oslobodené.

Z technického hladiska je pri vyhradzovani parkovacieho miesta pre vozidlo s parkovacim preukazom,

(resp. pre vozidlo osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie) dbat najma na nizSie uvedené

skutoCnosti:
» Sirka parkovacieho miesta musi byt najmenej 3,50 m;
» pri vybere lokality pre vyhradenie miesta je potrebné zohladnit, aby pri nastupe/vystupe neprekazali

obrubniky, mobiliar, zelen, blizke vozidla; dblezity je pristup k chodniku.

Podrobnostiovseobecnychtechnickych poZziadavkach navystavbuaovseobecnychtechnickych poZiadavkach
na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie upravuje vyhlaska 532/2002 Z.
z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o vSeobecnych technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych
technickych poziadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.

§ 44 zakona o cestnej premavke upravuje pouzitie parkovacieho preukazu - uplatnenie najde najma v
pripadoch, ak vodi¢ nenajde vyhradené miesto. Podla ods. 7 ,Vodi¢ vozidla s parkovacim preukazom méze
stat na mieste vyhradenom pre vozidla prepravujice osoby s tazkym zdravotnym postihnutim. ... vodic¢
vozidla s parkovacim preukazom nemusi po nevyhnutne potrebny ¢as dodrZiavat zakaz statia. Ak je to
nevyhnutné, méze vodi¢ takéhoto vozidla vchadzat aj tam, kde je dopravnou znackou vjazd povoleny len
vymedzenému okruhu vozidiel, a do pesej zony; pritom nesmie ohrozit bezpe¢nost cestnej premavky. Tymto
opravnenim nie je dotknuta povinnost vodi¢a uposluchnut pokyn, vyzvu alebo prikaz policajta suvisiaci s

vykonom jeho opravneni podla tohto zakona.“
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5.4 PARKOVANIE MOTOCYKLOV A BICYKLOV

Pomaly ale isto méZzeme v nasSich uliciach vidiet ¢oraz viac bicyklov, mopedov, skitrov ¢i motocyklov. Pri
navrhu parkovania na ulici je potrebné mysliet aj na tieto dopravné prostriedky.

Zakon o cestnej premavke umoznuje statie bicyklov a motocyklov na chodniku, ak zostane volna Sirka
chodnika najmenej 1,5 m. Uvedené platiajv zone s dopravnym obmedzenim spocivajlcim v zakaze zastavenia
alebo statia a v zone s platenym alebo regulovanym statim (§ 52 ods. 2 zakona o cestnej premavke). Tzn. aj
v zéne s platenym statim mozu bicykle a motocykle stat na chodniku - bezplatne.

Parkovanie motocyklov

V blizkosti peSich zon, pred dradmi, obchodmi ako i dalSimi miestami, kde sa motocykle pravidelne vyskytuju,
je vSak vhodné vyznacit parkovacie miesta pre motocykle dopravnym znacenim. Minimalne rozmery miest
pre motocykle nie st v STN upravené. V rozborovej Glohe si navrhnuté rozmery 1,50 x 2,50 m pre kolmé

radenie a 1,10 x 2,50 pre Sikmé radenie pod uhlom 45° [14].

Obrazok 5: Navrhované rozmery stojisk pre motocykle [14]

Miesta pre motocykle maji mensi rozmer a mdézeme ich umiestnit tam, kde z priestorovych dévodov nie je
mozné vyznacit miesto pre automobil. Miesta pre motocykle nie je vhodné vyznacovat napr. menej ako 5
m pred priechodom, v rozhladovych poliach krizovatiek a v dalSich miestach, kde by ohrozovali rozhlad a
bezpecnost cestnej premavky.

Parkovanie motocyklov na miestach pre ne uréenych mdze i nemusi byt spoplatnené. V oboch pripadoch
je vhodné, ak je tato informacia uvedena na dopravnom znaceni, najma ak miesta pre automobily su
spoplatnené.

Pokial motocykel zaparkuje na platenom parkovisku na mieste uréenom pre automobil, musi zaplatit
rovnaké parkovné ako automobil. Takéto parkovanie je neefektivne a da sa mu predchadzat vyznacovanim

miest pre motocykle.




Parkovanie bicyklov

»

»

»

»

»

Na parkovanie bicyklov sa pouZzivaju stojany, ktoré umoznuji uzamknutie ramu bicykla ku konstrukcii
stojana. Z dovodu bezpecnosti a stability bicykla sa neodporica pouzit stojany, ktoré dokazu
zabezpedit len upevnenie kolies.

Kde nie su stojany, pouZziju cyklisti mestsky mobiliar, ¢o nie je Ziaduce.

Bezpecné parkovanie bicyklov ma dolezity vplyv na popularitu ich pouZivania. Stojany je vhodné
umiestnit do miest, kde mdzu byt odstavené bicykle nepriamo pozorované okoloidtcimi, obchodnikmi
a inymi uzivatelmi ulice.

V oblastiach so zvySenym dopytom po parkovani bicyklov (napr. stanice hromadnej dopravy) je vhodné
rieSit odstavné plochy s dostatoc¢nou kapacitou.

Na miestach s dlhodobym statim (viac ako 8 h) sa odporicéa budovat kryté cyklistické stojany, resp.,

parkovacie domy pre bicykle z dovodu ochranenia pred poveternostnymi vplyvmi.

O problematike navrhovania cyklistickych komunikacii a zariadeni uréenych pre cyklistov sa dozviete viac v

Technickych podmienkach 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry [15].

Upozornenie: Pre umiestiovanie odstavnych/parkovacich ploch pre bicykle musia platit rovnaké pravidla

ako pre plochy pre cestné vozidla, t. j. tieto nemo6zu byt umiestinované v rozhladovych poliach krizovatiek

a zjazdov, pri krizovatkach a v celej dizke radiacich pruhov, priestoroch zastavok verejnej dopravy, v

priestoroch rozhladovych poli Zelezniénych prejazdov, v miestach priechodov pre chodcov s ohladom na

dodrzanie rozhladovych poli a v miestach vjazdov a vyjazdov z G¢elovych komunikacii a pozemkov a vSetkych

podmienok podla zakona § 25 zakona o cestnej premavke. [14]

Narodny projekt Modernizacia miestnej izemnej samospravy | Newsletter 18 | maj 2019




5.5 DOPRAVNE ZNACENIE

Pravidla cestnej premavky upravuje zakon o cestnej
premavke¢.8/2009Z.z.ajehovykonavaciavyhlaska
¢. 9/2009 Z. z.

pravidla (napr. kde smie alebo nesmie vodi¢ zastavit

Zakon urcuje vSeobecne platné

a stat). Zaroven umozZnuje pouzivanie zvislych,
vodorovnych dopravnych znaciek a dopravnych
zariadeni. Uprava cestnej preméavky vykonana
dopravnymi znackami a dopravnymi zariadeniami je
nadradena vSeobecnej Uprave cestnej premavky. (§

60 ods. 2 zakona o cestnej premavke)

Dopravné znacenie ma poskytnit vodicom na
primeranom mieste dostatocné, jednoznacné a
lahko zrozumitelné informacie o dopravnom rezime,
vratane parkovania. Nemdzeme ocakavat, Ze si vodic¢
pred vjazdom do mesta nasStuduje miestne platné
VZN o parkovani. Preto vSetky relevantné informacie
sa musi vodi¢ dozvediet z dopravného znacenia.
Matuce alebo nejednoznacné znacenie komplikuje
vykon kontrolnej Cinnosti a dokonca moze viest k

suadnym sporom.

5.5.1 VYZNACENIE ZAKAZU STATIA ALEBO ZASTAVENIA

V uliciach bez systémového riadenia parkovania ¢asto postacuju zvislé zakazové znacky B 33 Zakaz statia

alebo B 34 Zakaz zastavenia.

Na zvyraznenie zakazu zvislej znacky:

B33

mozno pouZzit vodorovné znacenie:

V12a Vi12c
ZIta klukata Giara  ZIta preruSovana Siara

B34

V12b

ZIta suvisla diara

Obrazok 6: Zvislé a vodorovné znacky pre vyznacenie zakazu statia alebo zakazu zastavenia.

ZIta klukatéa Ciara V 12a vyznaluje priestor, kde je zakazané statie vozidiel, ZIta preruSovana éiara V 12¢

Usek, kde je z obidvoch stran tejto Ciary zakazané statie vozidiel.

ZIta suvisla ¢iara V 12b vyznaduje Usek, kde je z obidvoch stran tejto Giary zakazané zastavenie a statie

vozidiel.

Narodny projekt Modernizacia miestnej izemnej samospravy | Newsletter 18 | maj 2019




5.5.2 VYZNACENIE PARKOVACICH MIEST

V uliciach s platenym alebo ¢asovo regulovanym statim sa pouzivaju zvislé informativne znacky:

IP 17a Parkovisko - parkovacie IP 17b Parkovisko - parkovacie

miesta s platenym statim miesta s regulovanym statim

Dopifaja sa vodorovnym znacenim (vid' niZSie), prip. vodiacou &iarou na vyznaéenie parkovacieho pruhu:

V 10a V 10b V 10c
Parkovacie miesta s Parkovacie miesta Parkovacie miesta s
kolmym statim so Sikmym statim pozdiZnym statim

Obrazok 7: Zvislé a vodorovné znacky pre vyznacenie parkovacich miest.

Na zvislej znaéke moZno vyznagit symbol spdsobu statia (napr. §ikmé, kolmé,...). Udaje, ako spdsob Ghrady,
doba spoplatnenia/regulacie a iné doplnujlice Udaje, sa uvedl na dodatkovej tabul'ke pod znackou IP 17a
alebo IP 17b.

Na vodorovné oznacenie parkovacich miest s platenym alebo regulovanym statim alebo na oddelenie
parkovacieho pruhu s platenym alebo regulovanym statim od jazdného pruhu sa pouziva biela, pripadne
modra farba. (§ 6 ods. 3 vyhlasky ¢. 9/2009)
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5.5.3  VYZNACENIE ZONY

Vyhodou ,zénovych“ znadiek je, Ze platia od zaciatku zony az po koniec zdny. Ich platnost nerusi krizovatka.

Informuju o pravidlach platnych v urcitej oblasti.

IP 24a/b IP 27a/b
Zona/Koniec zony s dopravnym Zona/Koniec zony s platenym alebo
obmedzenim (vzor) regulovanym statim (vzor)

Obrazok 8: Informativne ,zénové“ znacky IP 24a/b, IP 27 a/b.

Znacky IP 24a/b vyznacuju oblast, kde plati zakaz alebo obmedzenie vyplyvajlce z pouzitych symbolov
znacky alebo znaciek. V dolnej Casti znacky sa uvedie, kde tento zakaz neplati, napr. ,Okrem parkovacich
miest s platenym statim a miest s vyhradenym statim.*“

Znacky IP 27a/b vyznacuju oblast, kde statie vozidiel je dovolené len na vyznacenych parkovacich miestach
a za dodrzania podmienok vyplyvajlcich z pouzitého symbolu prislusnej znacky a spresnujdcich Udajov,
napriklad ¢asu regulacie alebo platenia, spésobu platenia alebo regulovania a podobne. Inak je vodicom
vozidiel na takto oznaéenom Uzemi stat zakazané. Symbol znacky €. IP 17a mozno v pripade potreby zamenit
za symbol znacky €. IP 17b.

Miesta v zone, ktoré chceme pouZit na parkovanie, musime vyznacit podla bodu 5.5.2.

Praktické odporicania pre navrh a umiestnenie dopravnych znaciek

» Pri priprave pravidiel parkovania majte na zreteli, Zze ich musite zrozumitel'ne odovzdat vodicovi cez
dopravnui znacku (mnozstvo informacii verzus malo miesta na znacke).
Informécie cez dopravné znacenie poskytujte vodiCovi v mieste a ¢ase, ked' ich potrebuje pre
rozhodnutie. Pri vjazde do zény je postacujlca informacia, Ze vchadza do zény. Znacky musia byt
dostatocne velké a jednoduché na pochopenie pocas jazdy.
Ostatné informacie, napr. doba spoplatnenia, spdsob Uhrady a pod. vodi¢a zaujima az pri
parkovacom mieste.
Otestujte pochopenie znacky nezainteresovanymi vodi¢mi eSte v procese navrhu.
Odstrante nepotrebné znacky. Pri pouziti ,zdnovych“ znaciek (IP 24a/b, IP27a/b) stratia svoje

opodstatnenie znacky Zakaz statia.
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Délezitou formou parkovacej komunikacie je navadzanie na parkoviska pre motoristov.

» Statické navadzanie - znacka smeruje vodicov k menej vyuzivanym parkoviskam.
» Dynamické navadzanie - v realnom ¢ase informuje napr. o volnych parkovacich miestach na ulici

alebo mimo ulicu (napr. v parkovacom dome).

NASTROJE PRE PRIDELOVANIE PARKOVACICH MIEST

Nazrime trocha do ekonomickej tedrie, konkrétne k deleniu statkov. Vodi¢i zvyknu vnimat parkovacie miesta
ako volny, verejny statok (ako napr. morska voda, poulicné osvetlenie). V skutocnosti ide o ekonomicky
statok, ktory existuje v obmedzenom mnozstve a jeho spotrebou /obsadenim miesta/ sa zniZuje dostupné
mnozstvo pre ostatnych.

Preto pri nedostatku miest je potrebné urcit podmienky ich pouZitia. M6Zu sa uplatnit rdzne pristupy

pridelovania parkovacich miest, prip. ich kombinacia:

» cena,
» casové limity,
» parkovacie karty (preferencny pristup).

6.1 SPOPLATNENIE PARKOVANIA

Ak parkovanie na ulici ¢elivysokému dopytu a vyzaduje si riadenie parkovania, je potrebné zvazit spoplatnenie.
Cena je zo spomenutych pristupov najicinnejSia, najflexibilnejSia a najvykonnejsia. [6] AvSak u verejnosti

najmenej oblibena.

Ceny za parkovanie na ulici boli vyskiSané pred viac ako 80 rokmi v Oklahoma City v USA. Jedinym cielom

bolo odradit miestnych zamestnancov (ktori prichadzaju skoér) od obsadenia prvotriednych priestorov pred

maloobchodnymi predajnami. Cielom nebola navratnost nakladov, ani prijem; boli len vedlajSim produktom.

Spoplatnenie prinasa viacero vyhod:

» rozdel'uje dopyt po parkovani efektivnejSie ako alternativne pristupy;

» moze viest vodiCov k poZzadovanému parkovaciemu spravaniu (rozdielne sadzby parkovania v
jednotlivych pasmach vedu k vyuzivaniu lacnejsSich miest);

» modze potencialne zaviest trhovi reakciu na ceny a dopyt na ulici, vd'aka tomu je parkovaci systém viac
prispdsobeny zmenam v miestnych podmienkach a umoznuje rychlejSie rieSenie vzniknutych
problémov;

» poplatky za parkovanie pomahaji pokryt naklady na spravu systému riadenia parkovania, ¢o napt.

neplati pri ¢asovych limitoch.
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Ak ceny za parkovanie nie sU pevne prepojené s cielmi riadenia parkovania, velmi lahko skonéime v
zaCarovanom kruhu podhodnotenia, slabého riadenia parkovania a nazorov, Ze cielom spoplatnenia
sU prijmy. To je ovela horSie pre prijatie spoplatnenia verejnostou ako vysSie poplatky s jasnymi ciel'mi
parkovacieho manazmentu.

Existuji rozne spbsoby, ako zmiernit opoziciu voci platenému parkovaniu na ulici:

» Primarnym zamerom stanovenia cien ma byt riadenie parkovisk.

» Zavedenie cien ma priniest viditelni napravu - zniZzenie chaosu na ulici, zlepSenie podmienok
zainteresovanych stran, ... Ak sa tak nestane, spoplatnenie je povazované za neuspesné.

» Prijmy z parkovania pouzite lokalne a smerujte ich do mobility.

» ZlepsSite pristup k lacnejSim parkovacim variantom (napr. zniZzenie ceny na menej vyuzivanom
parkovisku) alebo inym moznostiam mobility.

Prijatelnost poplatkov za parkovanie na ulici zavisi od toho, ¢i je cielom cenovej politiky sprava parkovisk

alebo prijmy. [6]

6.2 CENOVE MECHANIZMY A PLATOBNE METODY

Rozvoj technologii v poslednych rokoch rozsiril moznosti, ktoré moézeme vyuzit pri platbe parkovného.

» Cenové mechanizmy - zabezpecuji uskutocnenie platby (osobna obsluha, parkovaci automat,
stieraci kupon, mobilny telefon a iné).
» Platobné metody - urcuju prostriedok pouzity pri platbe (mince, bankovky, platobné a palivové karty,

predplatené karty s kreditom, platby prostrednictvom mobilného operatora a iné).

Pri vybere cenovych mechanizmov a platobnych metdd je doélezité zohladnit:
» Celkové naklady - cCiastocne zavisia od Urovne cien (ak je cena za parkovanie nizka, vyZaduje si
nizkonakladovy mechanizmus):
- kapitalové naklady - tie sl zvyGajne najvyssie pri infrastruktudre, ktora sa musi inStalovat v
uliciach (napr. automaty, senzory, ...),
- prevadzkové naklady - napr. spracovanie hotovosti, servisné naklady, ...
- transakcéné naklady - pozor najma na pausalne poplatky za transakciu (pri vacsine
platobnych kariet), obzvlast v pripade nizkej ceny parkovného.
» Pohodlie pre pouzivatelov - akceptovanie cien verejnostou je ovplyvnené pohodlnostou a
jednoduchostou platby:
- pohodiny sposob platby - napr. blizkost automatov, jednoducha Struktira SMS,...
- moznost pre rezim platby - napr. hotovost, platobné karty, SMS, mobilna aplikacia,....
- moznost predizit parkovanie - idedlne bez potreby navratu k vozidlu, napr. SMS

- pohodlie pre roznych pouzivatelov - napr. motocykle a umiestnenie park. listka

» Cenové lpravy - moznost jednoducho nastavit i zmenit rozne poplatky pre rézne miesta a casy.
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» Kontrola parkovného - naklady a efektivnost kontroly dodrziavania cenového systému mozu byt
vyrazne ovplyvnené cenovych mechanizmom. Ak cenové mechanizmy vyzaduji uvedenie ECV pri
kazdej platbe, umoziuju efektivnu kontrolu parkovného overenim ECV v databaze Ghrad (nie je
potrebné kontrolovat parkovaci listok).

» Zber udajov - moderné digitalne cenové
mechanizmy umoznujd jednoduchy a cenovo
vyhodny zber Gdajov, napr. o obsadenosti, dizke
parkovania, platbach a pod.

» Doveryhodnost - mechanizmy nesmu poskytovat
priestor pre pripadny Unik vybratého parkovného.

» Robustnost/spolahlivost - zvolenymechanizmus
musi spolahlivo pracovat i v naroénych
podmienkach (pocasie, vandalizmus, vypadky

napajania, ...). [6]
Pri parkovani na ulici zvaéSa pouzivame kombinaciu

viacerych cenovych mechanizmov. V tabulke ¢. 3
uvadzame tradicné cenové mechanizmy, ktoré sa
pouzivaju i v naSich mestach. V tabulke ¢. 4 uvadzame

cenové mechanizmy vyuZivajdce nové technologie.

Cenovy Popis Silné stranky Slabé stranky
mechanizmus

Parkovacia karta - Opravneni vodici si zakupia Nizke naklady. Nachylné na falSovanie.
napr. zalaminovana parkovaciu kartu, umiestnia ju za
celnym sklom. Karta umoznuje
zvacSa neobmedzené parkovanie
v danej lokalite.

Zeton/stieracia ZakUpenie u predajcov na ulici. Nizke kapitalové naklady. Nachylné k podvodom.

karta Treba vyznadit zacCiatok Vodi¢ musi odhadnut dizku
parkovania a umiestnit ho za parkovania.
celné sklo.

Parkovaci automat Platba mincami. Povinnost Mierne kapitalové Opétovné prediZenie
umiestnit listok za ¢elné sklo. a prevadzkové naklady. parkovania iba v automate.

Akceptuje iba mince.

Tabul'ka 3: Tradicné cenové mechanizmy, ich silné a slabé stranky

NizSie uvedené mechanizmy elektronicky zaznamenavajl transakéné a parkovacie Udaje. Mnohé pouzivaju
iba elektronicky doklad o zaplateni (napr. formou SMS, emailu). VSetky umoznuju rezimy elektronickych
platieb kreditné/debetné karty alebo mobilné platby.

Pri nizSie uvedenych sposoboch je obvykle obojsmerna vymena dat v realnom Case s riadiacim centrom.

Vodi¢ moze byt upozorneny cez SMS pred uplynutim ¢asu. Pozor vSak na platobné rezimy s vyraznymi fixnymi

nakladmi na transakciu.
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Cenovy
mechanizmus

Popis

Silné stranky

Slabé stranky

Parkovacia karta

Opravneni vodici si zakupia
parkovaciu kartu. Ta moze byt
fyzicky vyhotovena (s
identifikacnym prvkom napr.
RFID) alebo mo6ze mat iba formu
elektronického zaznamu ECV

v databaze parkovacich kariet.

Efektivna kontrola. SlGzi
Uzkej skupine uzivatelov.

VysSie prevadzkové
naklady (softvér)

Automaty so
zadavanim Gisla
parkovacieho miesta

Automat je prepojeny na
centralny systém.

Pri klpe listka sa uvedie Cislo
parkovacieho miesta. Umoznuje
predlZovanie parkovného cez iny
mechanizmus.

Je vhodné ho pouzit v kombinacii
so shimacmi obsadenosti.

Efektivna kontrola
(spojenie obsadenosti
miesta s platbou).

Vyzaduje ocislovanie
parkovacich miest.

Automaty so 3
zadavanim ECV

Automat je prepojeny na
centralny systém.

Moinosj pridelenia vyhod pre
dané ECV.

Nie je potrebné vratit sa k vozidlu
s parkovacim listkom.

Jednoducha kontrola.
Zadavanie ECV umoziuje
poskytovanie zliav pre
konkrétne vozidlo.

Vodi€ si musi zapamatat
svoje ECV.

SMS

Text SMS obsahuje zénu, ECV
prip. dizku parkovania.

PohodInu platbu je mozné
uskutocCnit
prostrednictvom
mobilného telefénu.

Vyznamné fixné naklady
na transakciu.

Nepouzitelné pre
zahranicnych turistov,
vyZaduje sa slovensky
mobilny operator.

Platba cez smartfon

= cez aplikaciu
= cez webstranku

Vyzaduje si stiahnutie aplikacie,
prip. vyplnenie Gdajov na
webstranke.

Velmi nizke prevadzkové
naklady. MozZu vSak
vyskytnat vysSSie
transakcné naklady.

Zatial nizSia miera
pouzivania smartfonov.

Tabulka 4: Moderné technoloégie pre platbu parkovného, ich silné a slabé stranky

6.2 AKO NASTAVIT CENU PARKOVANIA

Spravna cena za parkovanie na ulici je taka najnizSia cena, ktora udrziava niekolko volnych miest. Ak nie
sU k dispozicii Ziadne miesta, znizenie ceny nemoze prilakat viac zakaznikov. Nizke ceny vedl k plnym
parkoviskam a jazdam za Uc¢elom najdenia volného miesta.

Cena ma zabezpedit, aby vodic¢i mohli najst miesta na parkovanie. Na prazdne (volné) parkovacie miesta
sa mozeme pozerat ako na zasoby v obchode. Zakaznici sa vyhybajd obchodom, ktoré nikdy nemajd na
sklade to, ¢o prave pozaduji. Samosprava by mala znizit cenu, ak je prilis vela volnych miest (zasoby su
nadmerné). Ak ich je prili§ malo (regale si takmer prazdne), cenu treba zvysit. [16]

Ked je k dispozicii niekolko volnych priestorov, ceny su spravne. Ked sa ceny upravia tak, aby sa v kazdom

bloku uvolnili jedno alebo dve volné miesta (priblizne 85% obsadenost), kazdy uvidi, Ze parkovanie na ulici

je lahko dostupné.
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Ceny, ktoré produkuju priblizne 85 % obsadenost, mozno nazvat ,vykonnostné“ z troch dévodov:

» parkovanie na ulici bude fungovat efektivne, priestor bude dobre vyuzivany, ale lahko dostupny,
» doprava bude fungovat efektivne, nebude dochadzat k ,parkovacim* jazdam kvoli najdeniu volného
miesta,

» ekonomika bude fungovat efektivne, cena parkovania bude vySSia, ked bude vySSi dopyt; tato vyssia

cena podpori parkovaci obrat (kratSie parkovanie). [17]

V San Franciscu povazujl za optimalne nastavenu cenu, ak je obsadenost v rozsahu 60 - 80 %. Ak je mimo

tohto rozsahu, pristupuju k Gprave cien. [18]

Obrazok 9: Lavy panel znazornuje typicky komercny blok vo Westwoode, kde je parkovanie podhodnotené
a vSetky miesta su obsadené. Blok ma osem miest na kazdej strane, priemerny cestovny ¢as ha najdenie
miesta je 3,3 minuty a dve auta krazia okolo bloku. Pravy panel ukazuje, ¢o sa stane, ak mesto stanovi
najnizsiu cenu, ktora bude produkovat niekol'ko volnych miest. Vodi¢i nemaju Ziadny dévod na ,kriizenie“
a hl'adanie miesta, pretoZze mo6zu vzdy najst vol'né miesto v blizkosti svojho ciel'a, ¢as vyhl'adavania je nula.
[19]
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6.4 CENOVE SCHEMY

Cena ako nastroj na spravu parkovania vyzaduje, aby sa poplatky vyberali podla dizky trvania parkovania (za
jednotku ¢asu). Cena za parkovanie ma byt jednoducha.
» Véaésina cenovych schém na ulici zahfna jednoduch( cenu za hodinu (alebo inG ¢asovi jednotku).
To je takmer vzdy najlepsSia volba.
» Niektoré mesta vsak prijimaja zlozZité systémy (ponukaju lacné parkovanie pre kratkodobych
navstevnikov a zaroven odstranuju dlhodobé parkovanie), ako napriklad:
- meniace sa ceny za parkovanie v zavislosti od dizky pobytu (napr. vy3i poplatok od 3. hodiny
parkovania);
- poskytovanie pociatocného obdobia zdarma, napriklad 30 minut alebo hodinu.

Tieto zlozité schémy su dobre myslené, ale vo vSeobecnosti by sme sa im mali vyhnut:

» Pri komunikacii ceny je dolezita jednoduchost. Zlozité schémy zvySuja potencialny zmatok a frus-
traciu.
» V kombinacii s inymi formami cenovej diferenciacie sa stavaji matdacimi.

6.5 CASOVE LIMITY

Casovy limit urduje maximalny ¢as, ktory mdzu vozidla vyuZit pre bezplatné parkovanie v danom priestore.
Mnohé samospravy povazuju ¢asové limity za politicky pritazlivé.

Ugelom casovych limitov je obvykle obratkovost parkovacieho miesta. PouZivajud sa napr. na miestach
uréenych pre nakladku/vykladku tovaru, nastup/vystup oséb alebo na uliciach s obchodmi (limit niekolkych
hodin odradza od celodenného parkovania zamestnancov).

Ak je dopyt po parkovani vysoky, ¢asové limity si ¢asto neefektivne.




VERDIKT 0 GASOVYCH OBMEDZENIACH:

» Casové limity vyhovuja velmi kratkodobému parkovaniu v zénach nakladky/vykladky tovaru alebo

nastupu/vystupu osdb.

Casové limity mézu dosiahnut primeranii zmenu tam, kde je dopyt relativne nizky (ak hlavnym
cielom je presun dlhodobého parkovania mimo hlavného parkovania a postacuje to predchadzaniu
nasyteného parkovania).

Su politicky jednoduchsSie ako cenotvorba, ¢o ich robi lakavymi pre samospravy.

Ich kontrola je nakladna a nepopularna, dodrziavanie vodiémi je zvycajne slabé.

Ak je dopyt po parkovani vysoky, ¢asové limity nemozu zabranit nasyteniu a vSetkym jeho vedlajsSim
acinkom.

Casovym limitom chyba vaésina ostatnych vyhod tvorby cien, ako je timenie dopytu a zasielanie

uzito¢nych trhovych signalov inym Gc¢astnikom trhu.

Ak je parkovanie na ulici spoplatnené je uzitocné mat aj casové limity?

Existuja dévody povedat nie:

» Casové limity neprinasaji Ziadny dodatoény Géel, ak samotné tvorba cien zabrafuje saturacii.

» Kombinacia vytvara zlozity a méatlci slibor nariadeni. Skldsenosti ukazuji, Zze mnohi motoristi si
myslia, Ze mozu zaplatit za predizenie parkovania

Lepsie je stanovit spravne ceny a zabudnut na ¢asové limity.

6.6 PARKOVACIE KARTY

Parkovacia karta umoznuje parkovanie vozidla na uréenych parkovacich miestach. Nahradza jednorazovu

Ghradu parkovného podla hodinovej sadzby. Ma zvacSa roénl platnost a zvyhodneni cenu. Moze byt
neprenosna (viazana na ECV) alebo prenosna (mdze byt pouZita pre viac vozidiel).

Rezidentské parkovacie karty - ur¢ené pre osoby s trvalym pobytom prip. vlastnikov nehnutel'nosti v danej
lokalite.

Abonentské parkovacie karty - uréené napr. pre podnikatelské subjekty so sidlom alebo prevadzkou v danej
lokalite, prip. osoby, ktoré nespifiaju poziadavku trvalého pobytu v danej lokalite.

Definiciu rezidenta, abonenta a podmienky pre vydanie parkovacej karty si upravuje kazda samosprava vo
VZN o parkovani.

Skupiny, ktorym sa zvyCajne poskytuje preferencné zaobchadzanie na ulici, s najma: drzitelia parkovacich
preukazov, miestni obyvatelia, navstevnici rezidentov, vlastnici miestnych podnikov.

» Obmedzeny pristup znamena - len zvyhodnena skupina. Prikladom je zéna len pre rezidentov, kde
mozu parkovat iba vozidla vodi¢ov s trvalym pobytom v tejto z6ne.

» Preferencny pristup zahfha Specialne zaobchadzanie so zvyhodnenou skupinou. To mbze zahfnat

vynimky z cenovych alebo ¢asovych limitov alebo inych predpisov, ktoré platia pre Siroku verejnost.
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Kazdy moze byt aplikovany na plny alebo ¢iastoény Gvazok. Beznym hybridom je napr. obmedzenie pristupu

v nocnych hodinach (parkovacie miesta moézu uzivat iba vozidla s rezidentskou parkovacou kartou) a pocas

dna maju preferencny pristup (miesta st verejné, platené, avSak rezidenti nemusia platit hodinové parkovné).

Pri uréovani podmienok zvyhodnenia treba byt opatrni.

» Tento pristup ma tendenciu riesit problém z pohladu zvyhodnenej skupiny a zaroven znevyhodnuje
osoby mimo tejto skupiny.

» VyZaduje si to Siroky konsenzus, Ze zvyhodnena skupina ma skutoc¢ne silnejsi narok na predmetné
parkovanie ako ktokolvek iny.

» Uprednostiovanie urcitych skupin moze byt zlozité a administrativne problematické.

» Obmedzenie pristupu k parkovaniu na ulici znizuje podiel parkovania, ktoré je otvorené pre Siroku

verejnost. To narusa efektivnost a flexibilitu.

Vyhnite sa ,rozdavaniu“ bezplatnych rezidentskych kariet. Namiesto toho ich vnimajte ako ,vyhodu pre

stalych zakaznikov“, ktora im umoziuje platit na rocnom zaklade. [6]

Rezidentské zony s lakavé, ale problematické:
» Obmedzenie pristupu je lakavé, pretoze slubuje silnt ochranu pred parkovanim ,cudzich®.

» Znizuju vSak verejné parkovanie. Parkovanie na ulici, ktoré je otvorené pre verejnost, je ovela

efektivnejSie a pravdepodobne sa bude dobre pouzivat po cely den a tyzden.

» Takéto zony vytvaraju problémy pre legitimnych navstevnikov tejto oblasti, vratane navstevnikov
obyvatelov.
» Zvazte zavedenie obmedzenia poctu povoleni na domacnost (napriklad jedna na domacnost).

7  KONTROLA PARKOVANIA — UCINNA, EFEKTIVNA A

SPRAVODLIVA

Pre dobré riadenie parkovania je nevyhnutna kontrola dodrziavania pravidiel. Ma byt konzistentna, trvala,

spravodliva a bez korupcie.

7.1 CIELE KONTROLY

Ciele kontroly by mali byt zostiladené s cielmi riadenia parkovania. Najviac Usilia treba smerovat na miesta

a Casy, ktoré najviac prispievaju k riadeniu parkovacich cielov.
RozliSujeme dva druhy porusenia ,predpisov“:
1) parkovanie na mieste alebo v ¢ase, ked nie je povolené parkovanie; a
2) parkovanie v spravnom priestore, ale nedodrzanie prislusnych pravidiel, ako je ¢asovy limit alebo

Uhrada parkovného.

Kontrola sa musi zamerat na dosiahnutie ,,dost dobrého“ stladu. Dokonala zhoda je vSak skor utopiou. [6]
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7.2 PRIJATELNA KONTROLA

Kontrola nie je nikdy popularna, ale ako to zmiernit?
Laxné vymahanie nie je odpovedou. Vedie k
nekontrolovatelnému nelegalnemu parkovaniu na
ulici. Ob¢asné kontroly su kontraproduktivne.

Zamerajte sa viac na podporu dobrého spravania,
menej na sankcie. V idedlnom pripade mozu byt

pokuty a varovania sprevadzané tipmi, ako sa vyhnat

7.3 DETEKCIA PORUSENI

rovnakej chybe.

Zamerajte sa na zvycajnych porusovatelov a budte
tolerantni k prvym poruseniam. Vacsina motoristov
vo vSeobecnosti chce dodrziavat pravidla. Mnohé z
poruseni sl pravdepodobne chyby, ktoré vyplyvajad z

nepozornosti alebo nepochopenia pravidiel. [6]

Zakladom dobrého presadzovania je dosledné odhalovanie poruSovania pravidiel.

Najjednoduchsie, ale najviac naro¢né na pracovnu silu, je vizualne sledovanie parkovacich miest a platby

(napr. kontrola parkovacieho listka za ¢elnym sklom vozidla).

DalSou moznostou je kontrola podla ECV; kontrola zosnima mobilnym telefénom ECV a overi platbu

parkovného v databaze dhrad.

High-tech rieSenie ponuka monitorovacie vozidlo s kamerami na cCitanie ECV, pri prejazde ulicou snima

EC okolitych vozidiel a porovnanim s databazou Ghrad vyhodnocuje, &i vozidlo méa alebo nema zaplatené

parkovné.

Cim vadési pocet miest samosprava riadi, tym viac sa Ziada pouZif moderné technolégie, ktoré dokazu

v~

skontrolovat vacsi pocet vozidiel a lepSie zefektivnit tak presadzovanie prava. [6]
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8 ZBER UDAJOV A ICH POUZITIE

Je vhodné, ak samosprava zhromazd'uje Gdaje o parkovani a tieto pouziva k sledovaniu vyvoja. Ak mame
technologie, ktoré umoznuju zber dat, vyuzime ich. Ak nie - spocitat vozidla sa da aj s papierom a ceruzkou

Vv ruke.

8.1 TYPY PARKOVACICH UDAJOV

Odbornici na parkovanie sa sUstred'uju najma na tieto tri druhy parkovacich udajov:

1. udaje o parkovacich miestach;

2. udaje o obsadenosti a nelegalnom parkovani;

3. udaje o parkovacom spravani jednotlivych vozidiel.

Okrem toho mozeme zbierat Gdaje napr. o nazoroch zainteresovanych stran, o moznostiach pristupu do

oblasti (zakaznikov, zamestnancov) a pod. [6]

8.2 UDAJE O PARKOVACICH MIESTACH

V roku 2005 v Montreali museli kvoli vystavbe cyklotrasy v centre zrusit 300 miest na ulici. ISlo o jeden

z dvoch parkovacich pruhov. Zameranie sa iba na miesta na ulici mohlo provokovat k titulkom ,polovica

miest‘ bola odstranena. Namiesto toho mesto spocitalo vSetky miesta (aj mimo ulicu) vo vzdialenosti
do 200 metrov od projektu. Bolo ich 11.000. Zmena jedného parkovacieho pruhu na cyklotrasu si teda

vyZiadala menej ako 3 % tychto miest. Opozicia voci projektu takmer zanikla. [6]

Aké je uplatnenie Zoznamu s parkovacimi miestami?

» Obsahuje Udaje o miestach na jednotlivych uliciach i mimo ulic (v idealnom pripade aj o sikromnych
miestach). To nam umoznuje posudzovat Gbytok parkovacich miest vo vztahu ku vSetkym relevantnym
miestam v blizkom okoli, nielen ku miestam na rieSenej ¢asti ulice.

» UmozZni spolahlivé zistovanie obsadenosti (pozri ¢ast nizSie).

» Poskytuje zakladny prehlad o dostupnych moznostiach parkovania.

Zber Gdajov v teréne, najma v pripade vacsich miest, si vyzaduje starostlivl pripravu: podrobni katastralnu
mapu s kddmi pre jednotlivé Casti ulice, formulare pre zadavanie informacii a fotoaparaty/mobilné telefony
pre vizualnu dokumentaciu. Pre evidenciu zistenych Gdajov je vhodné pouzit geografické informacéné systémy
(GIS), prip. jednoduchsie nastroje.

Kazdé parkovacie miesto sliZi malej miestnej oblasti a vysledky s¢itania sa maju analyzovat podla oblasti.
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8.3 UDAJE O OBSADENOSTI

Zaparkované vozidla / legalne parkovacie miesta = obsadenost

Nasytené parkovanie znamena, Ze obsadenost je velmi vysoka. Miesta s vaznymi problémami s nelegalnym

parkovanim mozu mat obsadenost aj 150 %.

Aké uplatnenie maju Udaje o obsadenosti?

» Pre riadenie parkovania je odporicana cielova obsadenost v rozpati cca 70 - 80 %, Udaje o
obsadenosti pomahaju sledovat jeho dosahovanie. Problémy spdsobuje vysoka obsadenost. Priblizne
od obsadenosti viac ako 85 % sa zvySuju negativne dosledky nasyteného parkovania.

» Poskytuju prehlad o zmenach obsadenosti na jednotlivych uliciach v Case.

Pre zber Gdajov mdzu byt vyuZité napr. snimace obsadenosti umiestnené vo vozovke. Obrazok 10 zobrazuje

aktualnu obsadenost a jej vyvoj v Case.

Obrazok 10: Vlavo - aktualne volné (zelené) alebo osadené (Cervené) parkovacie miesto - vystup zo

senzorov obsadenosti. Vpravo - vyvoj obsadenosti v priebehu 24 hodin, vo vybranych dnoch.

Obrazok 11: Mapa obsadenosti -
vysledky prieskumu obsadenosti
parkovisk na ulici v Seattli pocas
pracovného dina v roku 2013 [19]
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8.4 UDAJE O PARKOVACOM SPRAVANI

Prieskumy podla ECV su nakladnejsie a asovo naroénejsie, ako predchadzajice uvedené. Poskytuju viak
podrobnejsie informacie o parkovani. Vykonavaji sa najma kvdli zisteniu dizky parkovania, prip. na skimanie

parkovacieho spravania roznych skupin (obyvatelia, zamestnanci).

9  ODPORUCANIA ’ ,
9.1 ODKAZY NA WEBSTRANKY O MOBILITE A RIADENI
PARKOVANIA

www.spa-parking.sk - Slovenska parkovacia asociacia V anglickom jazyku:
www.parkovaciasociace.cz - Ceska parkovacia asociacia https://www.citylab.com
www.citychangers.cz https://www.planetizen.com
www.dobramesta.cz https://civitas.eu
https://www.reinventingparking.org
https://www.urb-i.com
http://www.accessmagazine.org

https://healthystreets.com/home/about

9.2 NA PRIPOMENUTIE

Urobit poriadok na ulici je Glohou obce.

2. Spoplatnenie parkovania nie je vo vSeobecnosti jedinym rieSenim. Ak je mensi dopyt po parkovani, staci
pravidla na ulici rieSit dopravnym znacenim. Pokial vznikd nedostatok miest (miesta s ¢asto pine
obsadené), je na Case uvazovat o spoplatneni.

3. Dolezita je nielen priprava riadenia parkovania ,na papieri“, ale hlavne sledovanie a reagovanie na zmeny

v priebehu riadenia parkovania.

VSeobecne platné a overené rieSenia je potrebné primerane aplikovat na lokalne podmienky.

Riadenie parkovania moze fungovat aj v pripade slabo rozvinutej verejnej dopravy.

Verejnost najtazsie prijima prvé spoplatnenie, dalSie Upravy si prijimané s menSim odporom.

N o ok

Verejnost lahsSie prijima, ked parkovanie prevadzkuje mesto priamo, vo vlastnom mene a prijmy su

adresne pouzité na zlepSenie zZivota v meste.

o

Nastavenie systému regulacie umozni budovat mesta pre l'udi a nie pre auta.
9. Dolezité je vhodné komunikovanie mobility a riadenia parkovania pre verejnost.

10. Regulacia parkovania nikdy nebude politicky obl'ibena téma. Ale o to viac je pre nase mesta potrebna.

Iba odvazne osobnosti vo vedeni obce/mesta s jasnym cielom dokazu ustat prvotny odpor verejnosti.
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9.3 SLOVO NA ZAVER

Zacinali sme prikladom z Osla a teraz sa tam vratime
slovami viceprimatorky Osla pre planovanie a rozvoj
mesta Hanne Marcussen:

»Zmenit svoje navyky, to bude vzdy narocny proces.
boli

pre automobilovl dopravu, auto sme vnimali ako

Niekolko desatroci nase mesta budované
symbol postavenia Cloveka a niekto ho tak vnima
dodnes. Potrebujeme lepSie planovat nase mesta.
Automobilova doprava by uz nikdy nemala vytvarat
premisu pre to, ako budi mesta vyzerat.

Som si absolltne ista, Ze v budicnosti budd auta v
mestach zaberat ovela menej priestoru. A ddfam,

Ze nase centrum (Osla) bez aut bude inSpiraciou

i pre dalSich. Domnievam sa, Ze tato otazka bude
¢im dalej dodlezitejSia, pretoze uz dnes vidime, aké
je neefektivne nechat osobnym autam velk( cCast
velmi obmedzeného priestoru v mestach. A sGcasne
mame stale viac informacii o tom, aké Skodlivé
je znecistenie pre vSetkych, ktori v mestach zijq,
predovSetkym pre deti.

Pred par desiatkami rokov bolo Uplne normalne
zapalit si cigaretu vnutri akejkolvek budovy, dnes to
urobi len malokto. Podla mna je to s autami v meste
rovnaké, jedného dna sa ohliadneme a sami seba
sa budeme pytat, ako to, Ze sme si mohli mysliet, ze
toto je v poriadku.” [5]
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Obec/Mesto

................................ , na zaklade samostatnej pésobnosti podla &lanku 68 Ustavy

Slovenskej republiky a podla § 6 ods. 1 zdkona ¢. 369/1990 Zb. o obecnom zriadeni v zneni neskorsich
zmien a doplnkov a podla § 6a zdkona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zadkon) v
zneni neskorsich zmien a doplnkov

VsSeobec

vydava

ne zavazné nariadenie C. .....ccceeueeeceeennns o doc¢asnom parkovani motorovych vozidiel

na vymedzenych tsekoch miestnych komunikacii na izemi obce/mesta .........cccceuunnee.

Clanok 1
Uvodné ustanovenia

1. Toto vSeobecne zavazné nariadenie (dalej len ,VZN“) upravuje:

a)

podmienky docasného parkovania motorovych vozidiel na vymedzenych uUsekoch
miestnych komunikacii na Uzemi obce/mesta ........c............ ,

b) spOsob zabezpecenia prevadzky parkovacich miest,

c) podmienky a rozsah prevadzky parkovacich miest (pouZit iba v pripade, ak prevddzku parkovacich
miest nebude zabezpecovat obec sama alebo prostrednictvom prdvnickej osoby, ktoru zaloZila alebo zriadila
za ucelom sprdavy miestnych komunikdcii)

d) spésob urcenia odplaty poverenej pravnickej osoby za prevddzku parkovacich miest
(pouZit iba v pripade, ak prevadzku parkovacich miest nebude zabezpecovat obec sama alebo
prostrednictvom prdvnickej osoby, ktoru zaloZila alebo zriadila za tcelom sprdavy miestnych komunikdacii)

e) vysku Uhrady za do&asné parkovanie motorovych vozidiel podla osobitného predpisu®

f) spbsob platenia Uhrady a sp6sob preukdzania jej zaplatenia,

g) oslobodenie od povinnosti platit Uhradu za doc¢asné parkovanie motorovych vozidiel.

2. Na ucely tohto VZN sa rozumie:

a) miestnymi komunikaciami - vSeobecne pristupné a uzivané ulice, parkoviskd vo
vlastnictve obce/ mesta ......cccccoveeennnn. a verejné priestranstvd, ktoré slizia miestnej
doprave a su zaradené do siete miestnych komunikacii?,

b) vymedzenymi Usekmi — Useky miestnych komunikacii, oznacené zvislymi a vodorovnymi
dopravnymi znackami, uréené na docasné parkovanie motorovych vozidiel (dalej aj ako
»parkoviska“ alebo , parkovacie miesta“),

c) pasmom plateného parkovania — zoskupenie vymedzenych Usekov miestnych
komunikacii do ucelenych oblasti (dalej aj ako ,,pasmo“),

d) motorovym vozidlom — vozidlo kategérie® L, M1, M2, M3 a N1s dizkou do 5,5 m,

e) docasnym parkovanim — docasné parkovanie motorovych vozidiel na vymedzenych
usekoch miestnych komunikacii,

f) rezidentom fyzicka osoba prihlasena na trvaly pobyt v obci/meste ........c.ccc....... podlia § 3
alebo § 4 zédkona ¢. 253/1998 Z. z. o hlaseni pobytu obc¢anov Slovenskej republiky a registri
obyvatelov Slovenskej republiky v zneni neskorsich predpisov (dalej len zakon ¢. 253/1998
Z. 7.) (Pojem rezident je potrebné vymedzit v pripade, ak tieto osoby budu mat napr. ndrok na zakupenie
rezidentskej parkovacej karty. Definiciu pojmu je mozné upravit podla potrieb obce/mesta, napr. méze zahrnat
aj osoby s trvalym pobytom len obec/mesto, pre cudzincov s trvalym/dlhodobym pobytom, pripade urcenim
konkrétnych ulic, v ktorych musi byt trvaly pobyt evidovany, a pod.)

g) parkovacim systémom - technické a elektronické prostriedky sliZiace na uhradu

parkovného, napriklad parkovaci automat, zavorovy parkovaci systém, systém na Uhradu

1 Zakon ¢.18/1996 Z.z. o cenach v platnom zneni

2§ 4b ods. 1 Zakona ¢&. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikéciach (cestny zékon) v platnom zneni

3§40ds.2,3a

4 zakona €. 106/2018 Z.z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych



parkovného prostrednictvom SMS, informacny systém zdruzujuci informacie o Uhradach
parkovného a umozZiujuci kontrolu Uhrady parkovného a pod.,

h) doba spoplatnenia - casovy Usek, pocas ktorého je docasné parkovanie motorovych
vozidiel na vymedzenych Usekoch miestnych komunikacii pripustné len za Uhradu, ak
VZN alebo osobitny predpis neustanovuje inak,

Clanok 2
Vymedzené tseky miestnych komunikacii na do¢asné parkovanie na izemi obce/mesta

1. Miestne komunikdacie ur¢ené na docasné parkovanie su podla ich situovania zaradené do
dvoch (upravit podia aktudineho poctu pdsiem v obci/mesta) pasiem plateného parkovania:
a) Pasmo A: (doplnit ulice na ktorych bude zavedené platené parkovanie),
b) Pasmo B: (dopinit ulice na ktorych bude zavedené platené parkovanie).

2. Grafické urcenie parkovisk na miestnych komunikdcidch podla ods. 2 tohto ¢lanku VZN tvori
prilohu €. 1 tohto VZN.

3. Vymedzené Useky miestnych komunikacii uréené na docasné parkovanie musia byt riadne
vyznacené schvalenym a ur¢enym vodorovnym a zvislym dopravnym znacenim.

Clanok 3
Podmienky a rozsah prevadzky parkovacich miest

1. Prevadzku parkovacich miest na vymedzenych Usekoch miestnych komunikacii podla ¢l. 2
tohto VZN zabezpecCuje obec/mesto .......ccceenenn. , SO e, /
(dalej len
,Prevadzkovatel”)

2. Vynos z Uhrad za docasné parkovanie motorovych vozidiel (dalej len ,parkovné”) v sulade
stymto VZN je prijmom Prevadzkovatela, ktory parkovné vyberd vo vlastnom mene a na
vlastny Géet.*

3. Prevadzkovatel je povinny na vlastné naklady zabezpedovat prevadzku parkovacich miest

v nasledujicom rozsahu a pri dodrzani nasledujuicich podmienok:

a) udrziavat parkovacie miesta v stave spdsobilom na prevadzku — za tymto Ucelom je
povinny zabezpecovat ich letnld a zimnu Gdrzbu a odstranovat zavady v ich zjazdnosti,

b) vyberat parkovné v sutlade s tymto VZN,

c) zabezpecovat funkénost parkovacieho systému, vratane starostlivosti o technoldgie
a zariadenia nevyhnutné na prevadzku parkovacieho systému,

d) vydavat parkovacie karty, (Ak sa uplatiiuji karty - vtomto priklade VZN sa uvazuje svyddvanim
parkovacich kariet)

e) vydavat Prevadzkovy poriadok pri dodrzani podmienok arozsahu Upravy docasného
parkovania uvedenych v tomto VZN.

4 § 6a ods. 3 Zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikéciach (cestny zakon) v platnom zneni



4, Prevadzkovy poriadok spracovany v sulade s tymto VZN musi obsahovat najma:

a) nazov Prevddzkovatela vymedzenych uUsekov miestnych komunikacii urcenych
na docasné parkovanie,

b) zoznam Usekov miestnych komunikacii uréenych na do¢asné parkovanie,

c) dobu spoplatnenia,

d) vySku Uhrady za doc¢asné parkovanie,

e) spbsob platenia Uhrady a kontrola zaplatenia thrady,

f) druhy parkovacich kariet,

g) grafickd situdciu vymedzenych uUsekov miestnych komunikacii uréenych na docasné
parkovanie,

h) podmienky pre vydanie jednotlivych druhov parkovacich kariet,

i) povinnosti a prava drzitela parkovacej karty,

j) povinnosti a prava Prevadzkovatela parkovisk,

k) zodpovednost za vzniknuté Skody.

5. Prevadzkovy poriadok a jeho zmeny vydava Prevadzkovatel. (Moznost dopinit podmienku pripadného
predchddzajuceho sthlasu napr. komisie obecného/mestského zastupitelstva alebo starostu/primdtora v pripade, ak
prevddzkovatelom nie je priamo obec/mesto)

Clanok 4
Doba spoplatnenia

1. Doba spoplatnenia je stanovend nasledovne:

a) v pasme A: napr. v pracovnych drioch od 08:00 hod. do 18:00 hod.,
b) v pasme B: napr. v pracovnych drioch od 08:00 hod. do 18:00 hod..

Clanok 5
Uhrada za do¢asné parkovanie

1. Docasné parkovanie motorovych vozidiel na vymedzenych Usekoch miestnych komunikacii
v Case doby spoplatnenia je pripustné len za Uhradu podla platného cennika, ktory tvori
Prilohu €. 2 tohto VZN, ak nariadenie alebo osobitny predpis neustanovuje inak.

2. Podla tohto VZN nie su spoplatnené:
a) Ccasti miestnych komunikacii po dobu vyhradenia parkovacich miest vzmysle
dopravného znacenia,
b) casti miestnych komunikacii priamo dotknuté rozhodnutim cestného spravneho organu
o zvlddtnom uZivani pozemnych komunikécii podla osobitného predpisu® po dobu
platnosti tohto rozhodnutia, v pripade, ak su riadne vyznaené v zmysle prislusného
rozhodnutia.

3. V ¢ase mimo doby spoplatnenia je parkovanie bezplatné.
4, Uhrada za docasné parkovanie na vymedzenych Usekoch miestnych komunikdcii musi byt

zaplatena vopred, na cely cas docasného parkovania motorového vozidla pocas doby
spoplatnenia.

5§ 8 Zakona €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikéciach (cestny zakon) v platnom zneni



10.

11.

12.

13.

Parkovné je mozné uhradit nasledujicimi sposobmi:

a) zakupenim parkovacieho listka v parkovacom automate,
b) zakudpenim SMS parkovacieho listka,

c) zakupenim parkovacej karty.
(uvedené moznosti Ghrady su len prikladmi, je mozné ich primerane menit a dopliat podla podmienok obce/mesta)

Parkovaci listok
Parkovaci listok umoziiuje docasné parkovanie motorovych vozidiel na parkovacich miestach
po dobu platnosti vyzna¢enu na tomto listku.

Pri Uhrade parkovného zakupenim parkovacieho listka v parkovacom automate je vodic
povinny, bezodkladne po zaparkovani motorového vozidla, zakupit si parkovaci listok platny
pre planovanu dobu parkovania a umiestnit ho viditelne za éelné sklo vozidla tak, aby bola
mozna vizualna kontrola vsetkych Udajov na parkovacom listku. Pokial vodi¢ nemdze umiestnit
doklad o uhrade parkovného - za celné sklo vozidla (napr. pri motocykloch, stvorkolkach a
pod.), je povinny zakupeny parkovaci listok u seba riadne uschovat a na vyzvanie ho predlozit
organu dozoru kontrolujdceho plnenie povinnosti podla tohto VZN.

Minimalna vyska parkovného pri Uhrade parkovného prostrednictvom parkovacieho automatu,
potrebna pre vydanie parkovacieho listku je 0,20 EUR. Parkovné je vidy uhradené len na dobu
uréenl pomerne podla vysky skutocne uhradeného parkovného a uréenej sadzby za 1 hodinu
parkovania podla cennika, ktory tvori prilohu €. 2 tohto VZN.

Parkovaci listok méze byt zakupeny len na parkovisku, na ktorom je zaparkované vozidlo, pre
ktoré je listok urceny. Parkovaci listok zakupeny v automate na inom parkovisku sa
neakceptuje a motorové vozidlo je povazované za vozidlo bez dhrady parkovného.

V pripade nefunkénosti parkovacieho automatu je vodi¢ povinny zakdpit si listok v inom
parkovacom automate, ak sa takyto na parkovisku nachadza. Ak st nefunkéné vietky automaty
na parkovisku, vodi¢ nie je povinny uhradit parkovné, a to ani prostrednictvom mobilného
operatora.

SMS parkovaci listok
SMS parkovaci listok umoZiuje docCasné parkovanie motorovych vozidiel na parkovacich
miestach po dobu platnosti uvedenut v potvrdzujicej SMS. Uhrada prostrednictvom SMS
parkovacieho listka je mozna pre zdkaznikov mobilnych operatorov urcenych v Prevadzkovom
poriadku.

Vodi¢ mdze parkovné uhradit zaslanim SMS v sulade s pokynmi uvedenymi v Prevadzkovom
poriadku, v ktorom Prevadzkovatel uréi tel. &islo na zaslanie SMS, text SMS spravy a dizku takto
predplatenej doby parkovania.

Parkovné prostrednictvom SMS je uhradené dorucenim potvrdzujicej SMS. Pokial
potvrdzujlicu spravu vodi¢ neobdrzi v ¢asovom limite do 30 sekind od odoslania SMS na
Uhradu parkovného alebo obdrzi spravu o nedspesnom uhradeni parkovného, nema uhradené
parkovné a je povinny uhradit parkovné inym spbsobom v sdlade s tymto VZN. Parkovné
prostrednictvom SMS taktiez nie je uhradené v pripade, ak evidencné Cislo zaparkovaného
vozidla sa nezhoduje s evidenénym CcCislom uvedenym v potvrdzujucej SMS o uhradeni
parkovného.



14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Parkovacia karta
Parkovacia karta umoznuje docasné parkovanie motorovych vozidiel na parkovacich miestach
po dobu platnosti karty v pasme, pre ktoré je vydana.

Na thradu parkovného je mozné mdze zakupit nasledujice parkovacie karty (dalej len ,,PK“):
a) rezidentska PK,
b) abonentska PK.

PK je mozné, v sulade s cennikom, ktory tvori Prilohu €. 2 tohto VZN, vydat len na dobu urditq,
atonalrok.

Rezidentska PK je uréend pre fyzickl osobu alebo fyzickil osobu - podnikatela, ktora ma ako
fyzickad osoba evidovany trvaly pobyt v obci/meste .................... /

a sucasne je ako
vlastnik vozidla alebo opravneny drZitel vozidla zapisanad v osvedceni o evidencii vozidla (pri
fyzickej osobe — podnikatelovi sa neprihliada na miesto podnikania).

Rezidentskd PK sa vyddva ako neprenosna a je viazand na konkrétne ECV a plati pre parkovanie
vozidla v pdsme uvedenom na PK, a to:

a) v pdsme A alebo

b) v pasme B alebo

) v pasme A a B.

Kazdej fyzickej osobe alebo fyzickej osobe - podnikatelovi, ktora spifia podmienky pre vydanie
rezidentskej PK mdze byt v jednom ¢asovom obdobi vydand maximalne jedna karta. Tymto nie
je dotknuté pravo fyzickej osoby alebo fyzickej osoby - podnikatela poziadat o vydanie iného
typu PK (tzn. abonentskej PK ).

K Ziadosti o rezidentski PK je Ziadatel povinny predlozit nasledujuce doklady (original

k nahliadnutiu a képiu pre archivaciu):

a) preukaz totoZnosti - iba k nahliadnutiu, kdpia sa nevyZaduje®,

b) technicky preukaz vozidla alebo osvedcenie o evidencii vozidla ¢ast Il., na ktoré ma byt
PK vydana.

(pozn.: potrebné upravit podla podmienok pre vydanie rezidentskej PK, ktoré si obec urci)

Abonentska PK je uréend pre fyzické osoby, fyzické osoby — podnikatelov, ktoré nemaju narok
na vydanie rezidentskej PK a pravnické osoby. Abonentskd PK sa vyddva na konkrétne ECV
motorového vozidla a plati pre parkovacie miesta v pasme ......

K Ziadosti o abonentskd PK je Ziadatel povinny predloZit nasledujice doklady (original

k nahliadnutiu a képiu pre archivéciu):

a) preukaz totoZnosti - iba k nahliadnutiu, képia sa nevyZaduje®, pri abonentovi FO
podnikatelovi alebo PO vypis zo Zivnostenského registra, Obchodného registra alebo
iného registra, v ktorom je Ziadatel evidovany,

b) technicky preukaz vozidla alebo osvedcenie o evidencii vozidla ¢ast Il., na ktoré ma byt
PK vydana.

6 Napriklad § 2 ods. 1 zakona ¢. 224/2006 Z. z. o ob¢ianskych preukazoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v

platnom znent,



23.

24,

25.

26.

27.

28.

PK je potrebné umiestnit za ¢elné sklo vozidla tak, aby bola mozna vizuéalna kontrola vsetkych
udajov na licnej strane karty. PK musi byt takto umiestnena pocas celej doby parkovania
vozidla na parkovisku v ¢ase doby spoplatnenia.

Parkovné prostrednictvom PK je uhradené, ak

a) je PK platna (pouZitd pred uplynutim vyznacenej doby platnosti alebo najneskor v
posledny den platnosti PK),

b)  ECV parkujuceho vozidla sa zhoduje s ECV uvedenym v PK,

c) vozidlo je zaparkované na parkovisku v pasme, pre ktoré bola PK vydana,

d) PK je umiestnend za ¢elnym sklom motorového vozila alebo predloZena vodi¢om, ktory
nema moznost umiestnit PK za celné sklo vozidla (napr. motocykle, Stvorkolky) na
vyzvanie organu dozoru podla tohto VZN.

Uhradenim parkovného prostrednictvom PK nie je garantované, Ze drzitel PK bude mat k
dispozicii nepretrzite volné parkovacie miesto na kazdom z parkovisk v pdsme, pre ktoré bola
PK vydana.

Drzitel PK je opravneny tuto PK zrusit pred uplynutim doby platnosti podla ods. 16 tohto
¢lanku. V pripade zrusenia PK pred uplynutim doby platnosti je drzZitel PK povinny uhradit
strono poplatok vo vyske urcenej v cenniku, ktory tvori prilohu k tomuto VZN. Na zaklade
Ziadosti podla tohto ustanovenia sa Prevadzkovatel vrati drzitelovi PK alikvotnu cast ceny
povodnej PK zniZenu o storno poplatok po odovzdani originalu PK, ktora ma byt zrusena.

Pri zmene cien PK (zniZeni/zvyseni) nie je ndrok na vratenie/doplatok ceny PK uhradenej pred
touto zmenou.

Ak dbjde k ukonceniu Prevadzkovania parkovacich miest Prevddzkovatelom a nasledkom toho
dojde k pred¢asnému skonceniu platnosti PK, drzitel PK ma narok na vratenie alikvotnej Casti
ceny PK.

Clanok 6
Preukazovanie thrady parkovného

Zaplatenie Uhrady za docasné parkovanie motorovych vozidiel vodi¢ motorového vozidla

preukazuje jednym z nasledovnych sp6sobov:

a) pri pouziti parkovacieho automatu — platnym parkovacim listkom viditelne umiestnenym
za Celnym sklom motorového vozidla pocas celej doby parkovania vozidla na parkovisku
v Case doby spoplatnenia tak, aby boli z vonkajsej strany vozidla jasne Citatelné Udaje o
dobe platnosti parkovacieho listka,

b) pri pouZiti parkovacieho automatu v pripade, ak nie je mozné umiestnit parkovaci listok
za Celné sklo vozidla (napr. motocykle, stvorkolky) — predlozenim platného parkovacieho
listka, ktory je vodi¢ povinny mat po celt dobu parkovania vozidla uschovany u seba, na
vyzvanie organu dozoru podla tohto VZN,

c) pri Uhrade prostrednictvom SMS — pokial Uhrada parkovného nie je preukazana z udajov
elektronického systému pre platby parkovného, preukazanim dorucenia potvrdzujlucej
SMS o zaplateni parkovného,

d) pri pouZiti parkovacej karty — platnou PK viditelne umiestnenou za celnym sklom
motorového vozidla pocas celej doby parkovania vozidla na parkovisku v case
prevadzkovej doby parkoviska tak, aby boli z vonkajSej strany vozidla jasne Citatelné
Udaje o dobe platnosti PK, pdsme pre ktoré je vydana a ECV pre ktoré je vydani,
uvedené na prednej strane karty,



e) pri pouziti parkovacej karty v pripade, ak nie je mozné umiestnit parkovaciu karu za
celné sklo vozidla (napr. motocykle, Stvorkolky) — predloZenim platnej parkovacej karty
so vsetkymi naleZitostami, ktoru je vodi¢ povinny mat po celt dobu parkovania vozidla
uschovanu u seba, na vyzvanie organu dozoru podla tohto VZN,

Ak z parkovacieho listka alebo z PK nie je jasne viditelna doba platnosti alebo iny idaj potrebny
ku kontrole dodrziavania tohto VZN v sulade s bodom 1 tohto ¢lanku VZN alebo vodi¢ na vyzvu
nepredloZi parkovaci listok alebo PK podla ods. 1 pism. b) a e) tohto ¢lanku VZN, povazuje sa to
za nezaplatenie Uhrady za do¢asné parkovanie motorového vozidla.

Ak vodi¢ nepredlozi k nahliadnutiu na vyzvanie potvrdzujiucu SMS alebo ak evidencné Cislo
zaparkovaného vozidla sa nezhoduje s evidenénym cislom uvedenym v potvrdzujlicej SMS,
povaZzuje sa to za nezaplatenie Uhrady za docasné parkovanie vozidla.

Clanok 7
Oslobodenie od thrady parkovného

Od uhrady parkovného su oslobodené:

a) sluzobné vozidla orgadnov Policajného zboru SR, Zboru vazenskej a justi¢nej straze SR,
ozbrojenych sil a zborov SR a obecnej/mestskej policie pri sluzobnom vykone,

b) sluzobné vozidla rychlej zdravotnej pomoci a Hasi¢ského a zdchranného zboru pri
sluzobnom vykone a vozidla poskytujlice prepravnu sluzbu v zmysle zakona ¢. 448/2008
Z. z. o socialnych sluzbdach pri sluzobnom vykone,

) motorové vozidla, v ktorych je prepravovana osoba s tazkym zdravotnym postihnutim,
ktord je zaroven drzitefom parkovacieho preukazu osoby s tazkym zdravotnym
postihnutim,

d) motocykle, ak stoja na parkovacich miestach pre ne uréenych.
(uvedené moznosti su iba prikladmi, je na obci/meste ako nastavi vo VZN oslobodenie od parkovného)

Oslobodenie od uhrady sa preukazuje najma spdésobom oznacenia sluZobného motorového
vozidla alebo sluZzobnym preukazom vodi¢a motorového vozidla alebo inym preukazom
dokladujucim oslobodenie od uUhrady parkovného, alebo parkovacim preukazom osoby s
tazkym zdravotnym postihnutim. Preukazy podla predchadzajicej vety musia byt umiestnené v
motorovom vozidle na viditelnom mieste tak, aby vSetky potrebné ldaje boli Citatelné z
vonkajsej strany motorového vozidla.

Oslobodenie od uhrady parkovného podla ods. 1 pism. c) tohto ¢lanku VZN sa uplatriuje len za
splnenia podmienky, Ze v ¢ase parkovania na vymedzenom Useku miestnej komunikacie sa
motorové vozidlo pouZiva v slvislosti s prepravou osoby, ktord je drzitelom parkovacieho
preukazu osoby s tazkym zdravotnym postihnutym. V case, kedy sa motorové vozidlo
nepouZiva v suvislosti s prepravou drzitela parkovacieho preukazu osoby s tazkym zdravotnym
postihnutym, je vodi¢ motorového vozidla povinny odstranit parkovaci preukaz z viditelného
miesta motorového vozidla a riadne uhradit parkovné podla tohto VZN.

Motorové vozidld, ktoré si od uUhrady za docasné parkovanie oslobodené, nepreukazuju
spbsob zaplatenia parkovného podla ¢l. 6 tohto ¢lanku.



Clanok 8
Organy dozoru a sankcie

1. Dozor nad dodrziavanim tohto VZN vykonavaju:
a) povereni zamestnanci obce/mesta ..................... ,
b) obecna/mestska policia (dalej len ,,organ dozoru“).
2. Porusenie ustanoveni tohto VZN je postihnutelné podla osobitnych predpisov’.

Clanok 9
Prechodné a zavereéné ustanovenia

1. VSeobecne zavazné nariadenie €. ....cccccvvvveierrcnnennn, o do¢asnom parkovani motorovych vozidiel
na vymedzenych Usekoch miestnych komunikacii na Uzemi obce/mesta.................. bolo schvdlené
MSZV e dia ..o a nadobuida G&iNNost .........ccveeeuveeenee. .

7 Najmi: Zakon 8/2009 Z. z. Zakon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v platnom zneni, zakon ¢&.
135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v platnom zneni, zdkon ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v platnom
zneni, zakon ¢. 369/1990 Zb. o obecnom zriadeni v platnom zneni



Priloha ¢. 1

k VSeobecne zavdznému nariadeniu €. .........ccceeeeneene. o0 docasnom parkovani motorovych vozidiel
na vymedzenych usekoch miestnych komunikéacii na izemi Obce/Mesta .....................

Grafické vyobrazenie pasiem plateného parkovania s vyznacenim jednotlivych usekov

miestnych komunikécii uréenych na doc¢asné parkovanie



Priloha ¢. 2

k Vseobecne zavdznému nariadeniu €. ...........ccoeuneenee. o doc¢asnom parkovani motorovych vozidiel

na vymedzenych tsekoch miestnych komunikacii na uzemi Obce/Mesta

Cennik parkovného v zéne s platenym statim v Obci/Meste .... PRIKLAD

Uvedené ceny st KONeCne. .......cceevveveeeeneennennenns je/nie je platcom DPH

Ceny v parkovacich automatoch, SMS parkovania,

Pasmo Zakladna sadzba parkovného za 1 hodinu Maximalna denna sadzba*
A 1,00 € 10,00 €
B 0,50 € 5,00 €

Parkovacie karty (PK) s platnostou na 1 rok

Typ karty Uzemna platnost karty Cena karty
REZIDENTSKA Pasmo A 50,- €
PasmoAaB 100,- €
Abonentska Pasmo B 150,- €

Ostatné poplatky

Poplatok za zrusenie PK s ro¢nou platnostou

10 % z ceny PK

Parkovacie karty st neprenosné, vydané na ECV

* Cena, za ktort je uhradené parkovné na celil dobu spoplatnenia v ramei kalendarneho dia






